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Mihiiesti — Suplacu de Barciiu (km.0+000 — km.80+054) , sectorul de
drum Autostrada Brasov — Targu Mures — Cluj — Oradea, Subsectiunile:

e3A2: Niidiselu — Mihiiesti (km. 8+700 — km. 25+500),

*3B1: Topa Mici — Zimbor (km. 0+000 — km. 13+260),

¢3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500),

e3B4: Zalau — Nusfaliu (partial de la km. 40+660 la km. 66+500),

*3BS5: Nusfaldu — Suplacu de Barciu (km. 66+500 — km. 80+054)”

Auditori: ing. Gabriela COSTESCU
ing. Laurentin HERMENIUC

octombrie — noiembrie 2017
Contract A.R.R. 28216/19.09.2017




Ty

1

RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1

~Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu —Mihdiesti (km. 8+700 - km, 25+500) i Secfiunea

3B: Mibaigsti — Suplacu de Barcau (km.0+000 - km.60+054)  stadivl 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autosirada Bragov ~
Térgu Mures - Cluj - Oradea, Subsecliunile:3A2: Nadaselu — Mihaiesti (km. 8+700 - km. 25+500), 3B1; Topa Mica — Zimbor (km.

0+000 - km. 13+260}, 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 - 25+500), 3684: Zaldu - Nusfalau (parfial de la km, 40+660 la km.

66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

CUPRINS

L Denumirea si stadiul proiectului 3
IL. Data realiziirii proiectului: 3
1L Stadiul de audit 3
IV, Data realiziirii auditului 3
V. Auditori de sigurant{ rutieri: 3
VI Seopul auditului de sigurantd rutiers 4
VIL Descricrea generald a proiectului 4
VIIL Obiectivele principale ale proiectului 5
IX. Date specifice proiectului 6
Amplasament: 6
Lungime: 7
Categoria de importan{d a obiectivului 7
Clasa tehnic: 7
Valori de trafic: 7
Viteza de proiectare: 9
Viteza legali: 9
Valoarea estimat3 a investitiei: 9
X. Particularitiifi (preluare din documentatia analizatf) 9
a) Situafia existentd a drumului 9
b) LUCRARI PROIECTATE: 9
XI. Descrierea detaliatd a neconformitétilor Identificate sl motivarea

acestora din punct de vedere al siguranfel rutiere, precum si

Recomandadri pentru eliminarea neconformititilor sau reducerea

incidentei acestora 36
a) Elemente de proiectare si operare 36
b) Profilul transversal 36
c) Traseu -Plan de situatie si profil longitudinal 38
d) Accese la autostrada - Noduri rutiere, puncte de intoarcere 44
Semnalizare luminoasa, masuri ITS (sisteme de transport inteligent) 51
e) Spatii de servicii §i repaus 51
f) Cerintele utilizatorilor vulnerabili 53
g) Semnalizare rutiera, marcaje, iluminat 53
Semnalizare rutiera - indicatoare rutiere si marcaje 53
lluminat 54
h) Caracteristicile marginilor drumului si masuri de siguranta pasiva 56
Alte echipamente rutiere 56
Amenajare peisagistica 59
Lucrari de ana 59
Dispozitive de siguran{a pasiva 62
Xi. Opis cu planurile, documentele, standardele $i formularele utilizate 67
X, Normative, standarde si alte documente: 67
Xiv. Anexa 1 — Listd - cadru de verificare pentru autostrizi 69

Pag.2din 76




I.

III.

RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
Autostrada Bragov ~ Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsec{iunea 3A2: Nadaselu —Mihalesti (km, 8+700 - km. 25+500) si Secliunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barciu (km.0+000 — km_80+054) " stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Aulastrada Bragov —
Targu Mures — Cluj — Oradea, Subsectiunite:3A2: Nadaselu — Mihaiesli (km. 8+700 —km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 - km. 13+260). 3B2; Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaladu — Nusfalau (pariial de 1a km. 40+660 la km,
66+500), 3B5. Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

Denumirea si stadiul proiectului

+Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu —
Mihaiesti (km. 8+700 ~ km. 25+500) si Sectiunea 3B: Mihaiesti — Suplacu de
Barciu (km.0+000 — km.80+054) ™ stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de
drum Autostrada Brasov — Téargu Mures — Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2:
Nadiselu — Mihaiesti (km. 8+700 ~ km. 25+500), 3B1: Topa Micid — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260). 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4:
Zaliu — Nusfalau (partial de la km. 40+660 la km. 66+500), 3B5: Nusfalau -
Suplacu de Barcau (km. 661500 —km. 801054)”
Faza: studiu de fezabilitate

Data realizirii proiectului:

- Subsectiunea 3A2, Nadidselu — Mihaiesti, km.8 1 700 — 251500: Martie 2012,
- Subsectiunea 3B1, Topa Micéd — Zimbor, km. 0+000 — 13+260: Noiembrie 2016.
- Subsectiunea 3B2: Zimbor — Poarta Silajului, km. 13-+260 — 25+500: Noijembrie

2016

- Subsectiunea 3B4: Zalau — Nusfalau, partial de la km. 40+660 - la 66+500):
Noiembrie 2016.

- Subsectiunea 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau, km. 66+500 — km. 80+054:
Noiembrie 2016.

Piese desenate oct. 2015

Stadiul de audit

Stadiul 1 (studiu de fezabilitate)

IV. Data realizarii auditului

octombrie - noiembrie 2017
Auditori de siguranti rutieri:

Ing.Gabriela COSTESCU
Ing. Laurentiu HERMENIUC

Pag. 3 din 76

=+ e




Q

RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
JAutosirada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecliunea 3A2: Nadaselu =Mihalesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Secjiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km. B0+054) " stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autosirada Bragov —
Targu Mures — Cluj — Oradea, Subseciiunile.3A2; Nadaselu - Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 381. Topa Micé - Zimbor (km.
0+000 - km. 13+260}, 3B2: Zimbor -Poarla Salajului (km, 13+260 — 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau {parjial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km, 66+500 = km. 80+054)"

VI. Scopul auditului de siguranti rutierd

Auditul de siguranta rutierd fiind efectuat la fiecare etapa de proiectare, are ca obiectiv
eliminarea unor erori de proiectare sau execufie, sau imbuntatirea conditiilor de circulatie
prin verificarea acestor proiecte §i elaborarea unor recomandari pentru fiecare faza,
recomandiri care urmeazi sa fie implementate de investitor. Auditul de siguranji rutierd
reprezintd verificarea detaliata, tehnica §i sistematica, independentd, din punctul de vedere
al sigurantei rutiere, a caracteristicilor de proiectare proprii unui proiect de infrastructurd
rutierd in toate etapele, de la planificare pand la momentul ulterior darii in exploatare.

Scopul auditului de sigurana rutiera este cresterea gradului de siguranta a circulatiei pe
drumurile publice, prevenirea pierderii de vieli §i a vitdmarii integritdfii corporale a
persoanelor, precum si evitarea producerii pagubelor materiale ca urmare a accidentelor de
circulatie.

Auditul de sigurania rutierd fiind efectuat la fiecare etapa de proiectare, are ca obiectiv
eliminarea unor erori de proiectare sau execufie, sau imbunétdfirea conditiilor de circulafie
prin verificarea acestor proiecte §i elaborarea unor recomandiri pentru fiecare faza,
recomandari care urmeaza si fie implementate de investitor.

Obiectivele auditului de siguranti rutieri sunt:

o Imbunatitirea sigurantei infrastructurii rutiere;
e Sciderea numarului de accidente soldate cu morti sau raniti grav;
e Cregterea capacitdii institujionale de implementare §i extindere a gestiondrii

sigurangei circulatiei pe infrastructura rutiera.
VII. Descrierea generala a proiectului

Beneficiar: Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii
Rutiere. C.N.A.LR. (fosta CN.A.D.N.R.)
Proiectant :
- Subsectiunea 3A2,: S.C. SEARCH CORPORATION S.R.L. —anul 2012
- Sectiunea 3B,: IPTANA S.A. — anul 2015
Categoria drumului: AUTOSTRADA
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
JAutostrada Bragov — Targu Mures - Clu] = Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu ~Mihaiesti (km. 8+700 — km, 25+500) gl Secfiunea
3B: Mihaiesti - Suplacu de Barciu (km.0+000 — km.80+054) ~ stadiul 1 - studiv de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov -
Térgu Mureg = Cluj - Oradea, Subseciiunile:3A2: Naddselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 - km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 - 25+500), 3B4. Zaldv — Nusfalau {par{ial de la km. 40+6860 la km,
66+500), 3B5: Nusfalau — Suptacu de Barcau {(km. 66+500 — km. 80+054)"

VIII. Obiectivele principale ale proiectului

Autostrada Transilvania (Brasov — Oradea), face parte din Programul guvernamental national
de dezvoltare a retelei de autostrizi, corelatd cu Autostrada Bucuresti — Brasov va asigura o
legatura directd intre Roménia si centrul i vestul Europei.

Obiectivul proiectului este de a asigur o legaturd rapidd i in siguran{d intre zona de Nord si
zona de Sud, intre magistralele Nidlac — Bucuresti - Constanfa §i Bors -Bucuresti facilitind
traficul de pe urmatoarele relatii:

e Zona de Nord -Vest a tarii 5i Europa de Nord pe de o parte i zona de Sud a tarii (Oltenia) si
Balcani pe de alti parte;
o Zona de Vest a tarii(Banat) si zona de centru si Est a tarii directia Targu Mures - Iasi).
in cadrul Studiului de Fezabilitate elaborat in anul 2004, traseul autostrizii a fost divizat in
trei tronsoane:
» Tronson 1 Bragov - Tg. Mures
> Tronson 2 Tg. Mures - Cluj
» Tronson 3 Cluj — Bors.
Pe termen mediu §i lung aceastd autostrada va oferi i un grad mare de atractivitate pentru
traficul international de tranzit care se va desfasura intre coridoarele PAN Europene IV si
IX.
Documentatia pusi la dispozitie pentru auditare se referd la urmitoarele sectoare:
v' Sectorul 3A.

- Subsectiunea 3A2, ce se desfigoara pe teritoriul administrativ al judefului Cluj, din
zona localitafii Garbdu (km.8+700) pani in zona localitdfii Mihdiesti (km.25+500),
avind o lungime totala de 16,8 km. Subsectiunea 3A2 face parte din sectorul 3A
(km. 0+000 — km. 25+500), subsectiunea 3Al (km.0+000 — km.8+700) fiind
aproape de finalizarea lucrarilor de execufie.

Pe teritoriul judejului Cluj pentru subsectiunea 3A2 sunt traversate urmatoarele unitati

administrative:
Garbau km. 8+700 — 13+100;
Sinpaul km. 13+100 — 25+500.

v" Sectorul 3 B, compus din urmatoarele subsectiuni:
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiut 1
Aulosirada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecliunea 3A2: Nadaselu -Mihaiesti (km. 8+700 - km. 25+500) 5i Secfiunea
3B: Mihaiesti = Suplacu de Barcau (km.0+000 — km,80+054) " stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov -
Térgu Mures = Cluj - Oradea, Subseciiunile:3A2; Nadégelu - Mihaiesti (km. 8+700 = km. 25+500), 381: Topa Micd - Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 ~ 25+500), 384: Zaldu — Nusfalau (pariial de 1a km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 - km. 80+054)"
- Subsectiunea 3B1: Topa Micd — Zimbor (km.0+000 — 13+260) include nodul
Zimbor, intersectie cu DN1G, avand o lungime de 13,26 km.
- Subsectiunea 3B2: Zimbor — Poarta Salajului (km. 13+260 — km.25+500, avénd o
lungime de 12,24 km.
- Subsectiunea 3B4: Zaldu — Nusfalau, (km. 38+450 — km. 66+500, obiectul auditului
fiind km. 40+660 — km. 66+500), avind o lungime totala de auditat de 25,84 km.
- Subsectiunea 3B5: Nusfaliu — Suplacu de Barciu. (km. 661500 — km.801054), avand

o lungime totala de 13,554 km.

Constructia de autostrizi are in vedere urmdtoarele obiective:

» Economie de timp prin cresterea vitezei de circulatie §i reducerea distantelor
de parcurs;

> Reducerea cheltuielilor de exploatarea vehiculelor/ economie de energie;

» Reducerea numdrului / gravitatii accidentelor de circulatie {(implicit a
daunelor produse);

> Reducerea congestiondrii circulagiei pe refeaua de drumuri existenta,

[T}

> Reducerea costurilor de productie ca urmare a sporirii fiabilitatii timpilor de
parcurs gi a regularitatii transporturilor;

> Reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului, sonord a locuitorilor
zonei analizate;

» Dezvoltarea economicd a zonei §i modernizarea localititilor intermediare
prin eliminarea traficului de tranzit.

IX. Date specifice proiectului
Amplasament:

Subsectiunea 3 A2: Naddagelu —Mihdiesti (km. 8+700 — km. 25+500)

Intregul sector de autostradd 3A2, avind lungimea de 16,8 km se desfasoara pe teritoriul
administrativ al judefului Cluj, din zona localitdfii Garbdu (km.81700) pdni in zona
localitatii Mihdiesti ( km.251500). Traseul se giseste in bazinul hidrografic al réului
Somesul Mic.

Subsecfiunea 3 Bl: Topa Micd — Zimbor (km.0+000 — 13+260).

incepe in zona localitatii Topa Mica, in judeful Clyj si se termina la Zimbor, in judetul
Silaj. Traverseazd zona depresiunii Agrij — Almas.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
A, S S s e o e
Targu Mures - Cluj - Oradea, Subseciiunile:3A2: Nadagelu — Mihaiesti (km. 8+700 — km, 25+500), 381. Topa Mica = Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 382: Zimbor —Poarta Sélajului (km. 13+260 — 25+500), 384: Zaliu ~ Nusfalau (parjial de la km. 40+660 1a km.
66+500), 3B5. Nusfalau - Suplacu de Barcau {km. 66+500 - km. 80+054)"

Subsectiunea 3B2: Zimbor — Poarta Sdlajului (km. 13+260 - 25+500)
Se desfasoard in totalitate pe teritoriul judefului Salaj.
Subsecfiunea 3B+4: Zaldu — Nugfaldu, (km. 38+450 = k. 66+500, obiectul auditului
fiind km. 40+660 — km. 66+500).
Subsectiunea 3Bd4, care face obiectul auditului, are o lungime de 25,84 km si se
desfasoard in totalitate pe teritoriul judefului Salaj.
Subsectiunea 3B35: Nusfaldu — Suplacu de Barcau, (km. 66+500 — km.80+034), avdnd o
lungime totald de 13,554 k.
Se desfagoara in totalitate pe raza judetului Silaj.
Lungime:
- Subsectiunea 3A2, L 16,80 km.
- Subsectiunea 3B1, L 13,26 km.
- Subsectiunea 3B2,L 12,24 km.
- Subsectiunea 3B4, L 25,84 km.
- Subsectiunea 3B5, L 13,554 km.
Total = 81,694 km.
Categoria de importanti a obiectivului
Categoria de importantd a lucrarilor: categoria de importan{d "B", in conformitate cu
Hotarirea Guvernului Romdniei Nr. 766 din 21 noiembrie 1997, Anexa Nr. 3:
"Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanjd a construciilor.
Clasa tehnica:
# Clasa tehnica 1

Valori de trafic:

Sectorul 3A:

Etapn MZA, vehicule etalon (115kN)

Madel trafic 2004 Model trafic 2007 Model trafic 2010

2010 1380 1840 -
2015 1828 3362 804
2020 2866 4680 33a7
2030 4598 6980 6099
2035 - - 6710
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
Autosirada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu -Mih3iesti (km. 8+700 - km, 25+500) si Secliunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau {km.0+000 — km.B0+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autosirada Bragov —
Targu Mureg — Cluj — Oradea, Subsecliunile:3A2: Nadaselu — Mihaiesli (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1. Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 - km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 - 25+500), 3B4: Zalau — Nusfalau (pariial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

8000
fg 7000
)
/ -
? 5000 e
/ ‘ / _— et Mode] trafic 2004
E 4000 / " —a=lodel trafic 2007
E 3000 / / weees Model trafic 2010
2000 :_.__,_....r d_u -
%‘ 1000 -
O - T T T T T 1
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
Anul
Sectorul 3 B
Camicane | Camioane | Camloane | Total
Sector Autoturisme | Autobuze | ", ' i | 1y 3-4 osii | articulate | vehicule
Anul de prognoza 2020
Nadaselu - Zimbor 33,370 425 1,088 542 1,002 36,527
Zimbor - Zalau 22,091 286 554 306 1,143 24,390
Zalau - Nusfalau 18,643 333 721 452 1,244 21,393
Nusfalau - Marghita 18,577 330 682 454 1,198 21,241
I"Anul de prognoza 2030 B B I
. Camioane | Camioane | Camioane | Total
Sector Autoturisme | Autobuze cu 2 osil | cu 3-4 osli | articulate | vehlcule
Nadasslu - Zimbor 50,003 461 1,540 526 3,855 56,385
Zimbor - Zalau 35,871 298 1,455 408 3,236 41,268
Zalau - Nusfalau 26,010 256 794 431 2,648 30,139
Nusfalau - Marghita _ 25,885 246 750 423 2,606 29,910
N Camioane | Camioane | Camioane | Total
Sector Autoturisme | Autobuze cu 2 osii | cu 3-4 osii | articulate | vehicule
Anul de prognoza 2040
Nadaselu - Zimbor 58,879 644 2418 815 4,161 67,917
Zimbor -~ Zalau 43,257 447 2,295 651 4,375 _ 51,025
Zalau - Nusfalau 31,178 366 1,365 723 3,835 37.458
Nusfalau - Marghita 31,001 383 1,339 749 3,782 37,254
Anul de prognoza 2045
Nadaselu - Zimbor 64,383 686 2,481 699 3,917 72,166
Zimbor - Zalau 46,343 548 2,564 707 4,313 54, 475
Zalau - Nusfalau 33,701 477 1,608 768 4,061 40,605
Nusfalau - Marghita 33,506 494 1,649 794 4,002 40,445

Rezultatele modelului de transport pentru sectiunea 3B arata ca la nivelul anului de perspectiva 2020,
autostrada va atrage Tntre 21.200 si 36500 vehicule pe zi, medii zilnice anuale. Sectorul cel mai
incarcat este Nadaselu — Zimbor, secfiune ce va facilita descarcarea traficului de pe DN1 F, Clyj
Napoca - Zaldu.
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RAFPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
JAutostrada Bragov = Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunsa 3A2: Nadaselu =Mihaiesti (km. 8+700 - km. 25+500) si Secliunea
3B: Mihaiesti = Suplacu de Barcau {(km.0+000 - km.B0+054) " stadiul 1 - studiu de fezabilitale, sectorul de drum Autostrada Bragov -
Targu Mures = Cluj ~ Oradea, Subsecliunile:3A2: Niddgelu - Mihaiesti (km. 8+700 — km, 25+500}, 3B1: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), AB2: Zimbor —Poana Salajului {(km, 13+260 - 25+500), 3B4: Zalau - Nusfalau (parjial de la km. 40+660 Ja km.
66+500), 285: Nusfalau — Suplacu de Barcau {(km. 66+500 — km. 80+054)"

Viteza de proiectare:

Subsectiunea 3A2:

Km. 8+700 - 11+000, 100 km/h;

Km. 11+000 - 25+500, 120 km/h.

Sectoru! 3B:

100 km/h - 120 km/h.

Bretelele nodurilor sunt proiectate cu elemente geometrice corespunzétoare unei viteze de proiectare
de minim 30 km/h, conform STAS 863-86

Viteza legali:
~ 130 km/h
Valoarea estimati a investitiei:

Nu exista informatii

X. Particularitiiti (preluare din documentatia analizati)

a) Situatia existentii a drumului
Nu este cazul = drum nou

b) LUCRARI PROIECTATE:
Traseul in plan

v Sector 3A
v’ Subsectiunea 342

Viteza de proiectare 120 km/h.

Traseul subsectiunii 3A2 porneste de la Nodul Nadiselu de la km. 8+700, traverseaza la
km. 9+213, DJ 108C, calea feratd Cluj — Oradea si paraul Nadasu, printr-un viaduct de L=
729 m, in continuare traseul se desfisoari pe Dealul Ascufit si evitid proprietatea
cimitirului localititii de la km. 101800. Ocolegte la kim. 141000 bazinul de alimentare cu
apd existent, amplasat pe culoarul stabilit in cadrul studiului de fezabilitate. Incepand cu
km. 141400, traseul reintra pe culoarul aprobat initial, localitatea Sardu este traversata la
km. 141609 printr-un viaduct cu lungimea de 324 m, care traverseazi DC143 si pardul
Sardu. In continuare traseul se desfisoari paralel cu DN1F, ocolind localitatea Sinpaul pe
la vest de aceasta, traversind o serie de drumuri de exploatare. La km. 18+500 traverseazi
DNIF, cu o oblicitate mare, fapt care conduce la restabilirea drumului national pe o
lungime de circa 1 km, pentru reducerea oblicititii. Traseul ocoleste pe la est localitatea
Mihdiesti, traversand Valea Tifri, Valea Berindului si DN1 F la km. 21t300 cu un pasaj de

203 m lungime.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
~Autostrada Bragov — Targu Mureg - Cluj = Oradea, Subseciiunea 3A2: Nadaselu -Mihdiesti (km. 8+700 — km, 25+500) si Secfiunea
3B: Mihaiesti - Suplacu de Barcéu (km.0+000 — km.80+054) " stadiuf 1 — studiu de fezabilitate, sectorut de drum Autostrada Bragov —
Targu Mure$ — Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2: Nadagelu — Mihaiesli (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1. Topa Micd — Zimber (km.

0+000 ~ km. 13+260), 3B2: Zimbor -Poarta Salajului (km, 13+260 — 25+500), 3B4: Zaliu — Nusfalau (pariial de la km. 40+660 Ja km.
. 66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

In continuare, printr-o modificare locald a axului pe tronsonul 221400 — 241400 se evita
botul de deal de la km. 23+200 si coroboratd cu o coborare a liniei rosii cu circa 3 — 4 m,
se obtine scurtarea viaductelor de la km. 22+600 si km. 23+800 ( de Ia 400 m la 120 m
respectiv de la 520 m la 120 m.

v’ Sector 3B
Viteza de proiectare 100 -120 km/ h.

Elementele geometrice sunt in conformitate cu prevederile PD 162-2002 Normativ
pentru proiectarea autostrazilor extraurbane, Ordinele MT 43 si 45 din 1998.
Bretelele celor doud noduri, Zimbor §i Nusfaliu sunt proiectate cu elemente geometrice
corespunzitoare unei viteze de minim 30 km/h, conform STAS 863 -86.
v' Subsectiunea 3B1
Traseul subsectiunii 3B1 incepe de la km.0+000 aflat pe raza comunei Sanpaul iar pini
la km 0+920 se desfiisoara pe teritoriul judetului Cluj. De la limita Cluj/ Silaj, traseul se
desfigoard intr-o zond de coasta, in lungul DN1 F Cluj — Zalau —Supuru de Sus (E81) pani
la intersectia cu DN1G. Traseul se desfigoard la sud de Séncraiul Almasului, jar in
localitatea Sutoru autostrada se desfagoard in lungul paraului Valea Sancraiului, traversand
localitatea Sutoru prin singurul loc in care nu existd constructii. Subsectiunea se termini la
intersecfia autostrdzii cu DN1G km.131260 (Huedin — Zimbor — Tih#u (DN1G)), unde a
fost prevdzut nodul rutier Zimbor, ce asigura legitura atdt cu DN1 F cat si cu DN1G.
v’ Subseciune 382
Traseul subsectiunii 3B2 incepe dupi intersectia autostrizii cu DN1G km. 13+260 (Huedin
— Zimbor — Tih#u, DN1G) unde a fost previzut un nod rutier, apoi traseul se inscrie in
dealurile Fanetelor si Lupului, in lungul vaii Cipusu, intersecteazi in Valea Glodului DC 56
intre localitatile Bercea si Santa Maria, indreptandu-se cétre nord pani la intersecfia cu
DJ108A *Roménasi — Agril), la vest de localitatea Poarta Salajulu.
v Subsectiunea 3B+
Sectorul auditat incepe cu o pantd lind , traverseazi valea paraului Mitei, km. 414020,
dupa care urcd pe un versant lin, traverseazi o zond cu aspect de sa, coborénd spre valea
Grespei. Intre km.42+190 si 42+890 axul viitoarei autostrizi traveresazi o vale larga si
ulterior se inscriec pe curba de nivel a vaii Grespei, coboari valea Grespei citre

DI191C.Intre km, 43+500 si 52+000 traseul parcurge zonele de lunci si terasi inferioars
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
JAutostrada Bragov — Targu Mures - Cluj - Oradea, Subseciiunea 3A2: Nadaselu —Mihdiesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Secfiunea
3B: Mihaiesti - Suplacu de Barciu (km.0+000 — km.B0+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, seciorul de drum Aulostrada Bragov -
Targu Mures - Cluj = Oradea, Subsecliunile:3A2: Nidaselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 - km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zalau — Nusfalau (pariial de la km, 40+660 la km.
66+500), 3B5; Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"
ale cursurilor de apa traversate (Valea Grepsei, paraile Coltica §i Catrici, Valea Teglas ,
raul Crasna). La km. 56+630 traseul se intersecteazd cu valea Mortauta pe care o
traverseazd si din nou la km. 56+900 DI19IC. Intre km. 63+320 pind la 63+720
autostrada traverseazi un bot de deal printr-un debleu cu inalfimea maxima de 8,0 m dupa
care incepe si coboare spre lunca Barcaului. Traseul urmeazi in continuare zona
cvasipland a luncii Barcaului.
v’ Subsecfiunea 3B5
La km. 67+740 unde autostrada intersecteazi DN1H ((Alesd — Nusfaldu — Simleul
Silvaniei — Jibou — Réstoci ) deviat, a fost previzut nodul rutier Nusfalau. Incepand cu km.
70+000 si pana la sfirgitul subsectiunii traseul se desfisoard intr- zond plat, paralel cu
calea feratd 413 (Simleul Silvaniei — Scuieni Bihor0 si DN19B (Sacuieni — Marghita —
nugfaldu) pina la intersectia cu DC93 (Marca — Port).
Profil Longitudinal
A fost proiectat, respectind urmitoarele criterii:
- Cotele pentru asigurarea de 2%, inclusiv indltime de garda pentru poduri $i podete la
traversarea cursurilor de ap3;
- Gabaritele minime impuse pasajelor superioare pentru traversarea ciilor ferate,
drumurilor nationale si locale;
- Raze de racordare minime sau cele recomandate de confortul optic la racordarile in
plan vertical;
- Declivitatea maxima admisa de 6%,
- Asigurarea scurgerii apelor in lungul autostrdzii prin adoptarea unei pante
longitudinale minime de 0,3%.

v’ Sector 3A
v’ Subsecfiunea 342

Declivititile rezultate in profil longitudinal au valori cuprinse intre 0,3% si 5,7%. Pe o
lungime de circa 3,14 km (27% din lungimea sectiunii analizate) declivitatea este mai

mare de 3%, fiind previzute benzi suplimentare pentru vehicule lente pe o lungime de
1225 m, astfel:

- Km. 14+800 — 16+025, 1225 m dreapta.

Raza minimi convexa adoptati este de 6500 m, iar cea concavi este de 4500 m.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
JAutostrada Bragov — Targu Mureg - Cluf ~ Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu —Mihaiegti (km. 8+700 — km. 25+500) si Secfiunea
3B: Mihaiesli - Suplacu de Barciu (km.0+000 - km.80+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autosirada Brasov —
Térgu Mures - Cluj - Oradea, Subseciiunile.3A2: Nadagelu — Mihaiesti (km. 8+700 - km. 25+500), 381. Topa Micd — Zimbor (km.
0+000 - km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaldv — Nusfalau (parfial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Musfalau - Suplacu de Barcau {km. 66+500 — km. 80+054)"

v Sector 3B

Declivitdtile rezultate in profil longitudinal au valori cuprinse intre 0,3% si 5,0%. Raza
minimd convexd adoptatd este de 10.000 m, (in punctul maxim de trecere al muntilor
Mezes).
v’ Subsecfiunea 3Bl
Pentru sectoarele cu declivitatea mai mare de 3% s-a prevazut bandi suplimentard pentru
vehicule lente pe o lungime de 4,440 km, astfel:
- Km. 0+295 — 4+455, 4160 m stanga
- Km. 121980 — 131260, 280 m dreapta.
Adéancimea maxima de debleu, 19,50 m.
iniltimea maxima a rambleului 10,60 m.
v’ Subsectiunea 3B2

Pentru sectoarele cu declivitatea mai mare de 3% s-a previzut bandd suplimentard
pentru vehicule lente pe o lungime de 4,655 km, astfel:

Nr. .. | Kminceput | Km sfargit | Lungime
- Pozitie tkm) (km) (m)
1 dreapta| 13+260 15+265 2.005
2 stéanga 16+645 18+085 1.440
3 stanga 23+265 24+475 1.210
Total 4.655

Adancimea maxima de debleu, 30,30 m.
Inalfimea maximi a rambleului 9,90 m.
v’ Subsectiunea 3BS
Pe traseul subsectiunii 3B5 nu s-au prevazut benzi suplimentare pentru vehicule lente.
Adéncimea maximai de debleu, 10.20 m.
Indljimea maxima a rambleului 9,30 m.
Profil Transversal

v Sector 3A
v Subsectiunea 342

# ldtimea platformei, 26 m, din care:
- parte carosabild cu doud benzi de circulagie pe sens, 4x3,75 = 15,00 m lafime;
- benzi de ghidaj, 4x0,50 m =2,00 m;
- banda mediana, 3.00 m (impermeabilizata);
- benzi de stationare de urgenta, 2x2,50 m = 5,00 m;
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu —Mihdiesti (km. 8+700 — km. 25+500) i Secfiunea
3B: Mihaiesti - Suplacu de Barcau (km.0+000 — kn.B0+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostradsa Bragov —
Targu Mureg — Cluj = Oradea, Subsectiunile:3A2: Nidaselu - Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1. Topa Mici — Zimbor (km.
0+000 - km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Silajului (km. 13+260 - 25+500), 3B4: Zalauw — Nusfalau {partial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau {(km. 66+500 —~ km. 80+054)"
- acostamente, 2x 0,50m = 1,00 m.
In zonele cu declivititi prelungite de peste 3%, banda de stationare de urgentd se
transforma in banda pentru vehicule lente, cu ldfimea de 3,50 m.
In zona parciri de scurtd durati banda de stationare de urgen{d se transformé in banda
de decelerare §i de accelerare cu lafimea de 3,50 m.
Se va evalua din punct de vedere financiar structurd rutierd semirigidd cu strat de formd
din balast:
5 ¢cm beton asfaltic, MASF 16;
6 cm binder de criblurd, BAD 25;

10 cm mixtura asfalticd. AB2:

25 cm balast stabilizat cu ciment;
- 35 cm balast.
Structura rutierd adoptata pentru parcarea de scurtd durati:
- 23cm beton de ciment rutier Ber4,5;
- 30 cm strat de fundatie din balast:
- 20 cm strat de forma din balast.
Zona mediand va fi impermeabilizatd cu urméitoarea structura:
- 5 cm beton asfaltic;
- 15 c¢m piatrd spartd amestec optimal;
- 69 cm balast.
v Sector 3B

# ldfimea platformei, 26 m, din care:

- parte carosabild cu doud benzi de circulatic pe sens, 4x3,75 = 15,00 m litime;

- benzi de ghidaj, 4x0,50 m =2,00 m;

- banda mediana, 3,00 m (impermeabilizata);

- benzi de stationare de urgentd, 2x2,50 m = 5,00 m;

- acostamente, 2x 0,50m = 1,00 m;

- banda pentru vehicule lente este formatad din banda de stafionare de urgentad {0,50m.
Aceste lafimi nu cuprind spatiile pentru parapete marginal. Pentru parapete s-a previzut un
spafiu de amplasare de 1.70 m latime.

Structura rutierd semirigida:
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
~Autostrada Bragov - Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu ~Mihaiesti (km. 8+700 - km, 25+500) si Secfiunea
3B: Mihaiesll - Suplacu de Barcau (km.0+000 - km.80+054) “ stadiul 1 - siudiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov —
Targu Mureg - Cluj - Oradea, Subsectiunile:3A2: Nadagelu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 381 Topa Micd - Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 382: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 - 25+500), 3B4: Zaldu - Nusfalau (pariial de la km. 40+660 Ja km,
66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

- 4 cm beton asfaltic, MASF 16;

6 cm binder de criblurd, BAD 20 cu bitum modificat;

- 10 cm anrobat bituminos cu criblurd AB31,5;

- 22 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;

- 30 cm balast

- 25 cm strat de forma din balast.

Structura rutierd pe benzile de stationare de urgenfd, pe benzile suplimentare si pe
zonele de intoarcere peste banda mediand, este aceeasi cu cea previzuti pe partea
carosabild a autostrazii. Nodurile rutiere au fost previizute cu aceeasi structurd rutiera ca si
autostrada.

v Subsecfiunea 3B1

Lungimile de dispunere a autostrizii in rambleu, respectiv debleu:

Nr, . " B -1

crt. Dispunerea auostrazii stanga dreapta
1 | Rambleu 4663 6666
2 | Debleu 68418 4415

v’ Subsecliunea 382

Lungimile de dispunere a autostrizii in rambleu, respectiv debleu:

ME Dispunerea autostrazii SERi

cri. stanga dreapta
1 | Rambleu 2433 3563
2 | Debleu 7014 5884

v’ Subsecliunea 3B5
Nr. . . 3B-5
Dispunerea autostrazii

crt. Stinga dreapta
1. | Rambleu 12260 12335
2. | Debleu 1019 944

Scurgerea apelor

v’ Sector 3A
v Subsecfiunea 342

Problema scurgerii apelor a fost rezolvata in functie de conditiile de teren, clementele
geometrice in profil longitudinal si {inind cont de masurile care trebuie luate pentru
asigurarea unei preepurdri a apei inaintea deversarii in emisari sau pe terenul inconjuritor.

Lucrdrile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:

- sanfuri pereate la baza rambleelor;
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
JAutostrada Bragov = Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecliunea 3A2: Nadaselu —Mihalegli (km, 8+700 — km, 25+500) 5i Secliunea
3B: Mihaiesti ~ Suplacu de Barcau (km.D+000 — km.B0+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de dium Autostrada Bragov —
Targu Mure§ — Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2: Nadagelu — Mihaiesti (km. 8+700 = km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 = km. 13+260}), 3B2: Zimbor —Poarta Sélajului (km. 13+260 - 25+500), 3B4: Zalau — Nusfalau {pariial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

rigole de acostament si casiuri de descércare pand la sanful de la piciorul taluzului, in

cazul ramblcelor, pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz;

rigole pereate, canalizare §i dren longitudinal in zonele de debleu;

santuri de garda;

rigole pereate, canalizare si dren longitudinal in banda mediand pe zonele de drum in
curba, cind panta transversala este convertiti sau suprainiltata.

Evacuarea apelor pluviale din santurile, rigolele sau canalizarea autostrizii, s-a prevazut a
se face in emisarii existenti (vii. paraie, rauri etc), canalele de desecare etc.

Tipurile de lucriri prevazute inainte de descircare pentru epurarea apelor pluviale care
spald poluantii depusi pe platforma autostrazii sunt:

- bazine decantoare §i separatoare de grasimi;

- in cazul in care nu existd emisari, apele se vor descirca in mediu prin intermediul
unor bazine de dispersie.

Pentru trecerea apelor pe sub autostradd s-au previzut podefe cu lumina de 2,00 m -

5,00 m. Acestea au fost previzute amenajiri amonte si aval.

v Sector 3B
Au fost elaborate studii destinate sd indice solutiile constructive pentru indepartarea

diverselor categorii de apd de pe autostrada.

Scurgerea apelor din precipitatii s-a rezolvat prin proiectarea de sanfuri si rigole care
vor fi descércate in emisari.

Saniurile si rigolele sunt realizate din beton simplu, clasa acestuia fiind aleasi In functie
de clasa de expunere. Pe autostradd s-au dispus 21 de podete, cu lumina de 2-5 m,
indltime suficientd pentru realizarea lucririlor de intretinere iar in afara autostrizii s-au
dispus podete cu lumina de 2-5 m si tubulare cu D=1000mm, pentru asigurarea descarcarii
sanfurilor si rigolelor sau pentru debusarea vailor §i canalelor existente.

Sectiunea de scurgere a podetelor si a sanfurilor si rigolelor a fost determinatd in urma
calculelor hidrologice si hidraulice. in cazul in care profilul transversal al autostrazii este
convertit sau supraindl{at pe banda mediand s-a previzut un sistem de drenare si canalizare
pentru a nu permite apelor sa treacd de pe o cale unidirectionala pe cealalti. De asemenea,
in zonele de debleu. acolo unde capacitatea rigolei prevazutd la marginea platformei este

depdsitd, s-a prevdzut un sistem de canalizare care si preia apele colectate de rigola de
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
LAutostrada Bragov — Targu Muwres - Cluj — Oradea, Subseciiunea 3A2: Nadaselu —Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Secliunea
38: Mihalesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 ~ km.80+054) “ stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autosirada Brasov —
Targu Mures — Clyj — Oradea, Subsecjiunile:3A2: Nadagelu - Mihaiesti (km. 8+700 —krn. 25+500), 3B1: Topa Mica - Zimbor (km.
0+000 - km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zalau — Nusfalau {pariial de |a km. 40+680 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"
debleu pozifionatd la marginea pirtii carosabile. Pentru deblee cu indl{imea mai mare de
6,00 m, pe fiecare berma s-au proicctat sanfuri care se¢ descarcd la capetele sectorului
respectiv. Apele pluviale colectate, inainte de vérsarea in emisari, vor trece prin decantoare
si separatoare de griisimi pentru a nu influenta negativ calitatea apelor existente in emisar.
Drenarea apelor din corpul drumului se face natural prin aducerea la zi a fundaiei de
balast. in cazul cind rambleul permite, sau prin drenuri longitudinale in zona de debleu si
rambleu mic.
Poduri, Pasaje si Viaducte

v Sector 3A
v’ Subsectiunea 342

Continuitatea autosiriizii la intersectia cu alte cai de comunicatii precum si la traversarea
unor ape, sau Vi, se asigurd prin realizarea unor lucriri de artd, solufiile propuse fiind
dependente de natura §i marimea obstacolelor.

in functie de conditiile de amplasament s-au avut in vedere urmatoarele tipuri de lucréri:

- poduri, pasaje, viaducte pe autostradi;

- pasaje peste autostrada.

In profil transversal:

- podurile, pasajele §i viaductele pe autostrada au pentru fiecare sens de circulatie cite
o parte carosabila de 12,00 m;

- pasajele pe drumurile nationale, judefene si comunale peste autostradd, au o parte
carosabila de 7,80 m si spatii pietonale denivelate de céte 1,50 m latime;

- pasajele pe drumurile de interes local §i de exploatare au deschidere de 8,00 m si
12,00 m.

Solutiile constructive sunt:

Suprastructura podurilor, viaductelor si pasajelor pe autostradd este realizatd din grinzi
prefabricate precomprimate cu corzi aderente tip I, L=40,0 m, H=2,0 m, monolitizate la
partea superioard cu placa de suprabetonare si previazute cu antretoaze in cdmp si pe
reazeme. Pentru eliminarea cofrajelor la suprastructura, s-a prevazut ca peste grinzi si se
amplaseze predale. Grinzile sunt continue pe 2 — 4 deschideri.

Infrastructurile sunt din beton armat si sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru

mare 1,20 m sau 1,50 m. Pilele sunt lamelare, casetate si previzute cu rigli la partea
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
JAulosirada Bragov — Targu Mures - Clu] = Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu -Mihaiegti (km. 8+700 - km. 25+500) sl Secfiunea
3B: Mihaiesti - Suplacu de Barcau (km,0+000 — km.80+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov -
Targu Mures — Cluj - Oradea, Subsectiunile;3A2: Nadagelu — Mihaiesti (km. §+700 = km. 25+500), 381. Topa Mica - Zimbor (km.
0+000 = km, 13+260), 382; Zimbor -Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau (parfial de 1a km, 40+660 la km.
66+500), 3B5. Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km, 80+054)"
superioard. Culeele sunt masive. Pe pile si culei pe fiecare linie de rezemare s-au amplasat
opritori antiseismici.
Racordarea cu terasamentele se realizeazi cu ziduri de sprijin §i sferturi de con pereate.
Pasaje inferioare din beton armat tip casetd cu deschiderea de 12,00 m, inilfimea de 5,75
m si lifimea variabild in functie de inalfimea terasamentului si oblicitate. Fundarea
acestora se¢ face direct iar racordarea cu terasamentele se realizeaza cu aripi sau ziduri de
sprijin.
Pentru deschideri de 21,00 m suprastructura este alcituitd din grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu corzi aderente de tip T previzute cu placi de suprabetonare.
Pasajele peste autostradd s-au realizat fard pild in zona mediand a autostrazii, iar
deschiderile de 36 m permit executia In viitor a celei de a treia benzi de circulajie §i a
benzii de stajionare de urgenta.
Monitorizarea structurilor de poduri
Toate podurile vor fi echipate cu echipamente electronice de monitorizare si control care
vor transmite date céitre centrul de control al autostrazii.
Echipamentele montate vor transmite pentru fiecare pod, de pe fiecare cale, urmétoarele
date:
- viteza si direcfia vantului;
- temperatura la nivelul ciii i intradosul suprastructurii;
- incércarile pe aparatele de reazem cele mai solicitate (la minim 4 aparate de reazem);
- translafia si rotatia in jurul celor 3 axe (la minim 4 aparate de reazem §i la
dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie;
- starea de eforturi §i deformatii in 4 puncte cheie ale structurii ( fundatii, elevaii,

suprastructura).

Tabel lucriri de arté (extras din documentatie).
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1

JAutostrada Brasov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu -Mihaiesti (km. 8+700 - km. 25+500) si Secfiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barciu (km.0+000 — km.B0+054) ® stadiul 1 - sludiu de fezabilitate, seclorul de drum Autostrada Bragov —
Térgu Mures — Cluj — Oradea, Subsecliunile:3A2: Nadaselu - Mihaiesti (km. 8+700 = km, 25+500), 381. Topa Micd - Zimbor (km.
0+000 = km. 13+260), IB2: Zimbor ~Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaldu -~ Nusfalau (parfial de la km. 40+660 la km.

66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau {(km. §6+500 — km, 80+054)"

Lungime
§ suprastructura
= Nr. Lung. In ax
Km Obstacol Tip structura | Desch. | Desch.{m) | autostrada(m}
Viaduct peste DJ108C, CF Cluj
1| 9+213 | Oradea sl paraul Nadasel Grinzi tip "I" 18 40 729
2 | 10+080 | Pasaj pesie autostrada Grinzi tip "T" 2 21 74.20
3| 114560 ] Viaduct Grinzi tip "I" & 40 242.70
4 | 12+143 | Viaduct Grinzi tip "I" 5 40 202.20
5 | 12+987 | Viaduct Grinz] tip "I" 6 40 243.10
6 | 13+881 | Pasa] inferior pe drum lecal Caseta 1 12 §3.57
7 1 14+110 | Viaduct Grinal tip "I" 4 40 161.54
Viaduct peste paraul Sardu si
8 | 14+609 | drum local Grinzi tip "I" 8 40 324.20
9 | 16+227 | Pod Grinzi tip "I" 5 40 283.70/242.90
10 | 17+589 | Pod peste paraul Usturis Grinzl tip "I" 4 40 161,70 :
11 | 184223 | Pod peste paraui Cozopat Grinzl tip "I" 1 40 40 i
12 | 18+497 | Pod peste Valea Pestelnicilor | Grinzi tip "I" 1 40 40
13 | 18+-845 | Pod peste valea Mare Grinzi tip "I" 2 40 80.90
14 | 20+088 | Pod peste valea Tifri Grinz tip "I" 14 40 567
15 | 214314 | Pod peste paraul Berindului Grinzi tip "T" 5 40 203.50
16 | 22+609 | Pod peste canal Grinzl tip "I 3 40 i21
17 | 23+821 | Ped peste valea Crucil Grinzi tip "I 3 40 121
3640.30

v Sector 3B

Pe autostradi lucririle de artd au latimea pértii carosabile de 12,00 m incadrati de doua
lise de 0,80 m. Intre cele doua lucriri s-a prevazut un spatiu de 1,40 m.

in conformitate cu STAS 4273/1983 podurile de pe autostradi se incadreaza in
categoria constructiilor hidrotehnice 3 (tabell 1) si clasa de importanta III (tabel 1).

La traversirile peste autosiradi a drumurilor si bretelelor se va asigura un gabarit minim
de 5,50 m pe indlfime.

Suprastructura lucririlor de artd se realizeazd din elemente de beton armat
precomprimat si grinzi continue metalice cu conlucrare, iar infrastructura (culei, pile) din
beton armat monolit cu fundare directd pe tilpi sau indirectd pe pilofi cu diametru mare.

Pentru siguranfa circulatiei, s-au previazut pe ambele lise de pe pasaj, parapete de
siguranid foarte greu, tip H4b si panouri de protecjie. Pe banchetele de rezemare s-au
prevdzut aparate de reazem si opritori antiseismici. Pentru evacuarca apei pluviale se vor
amplasa guri de scurgere previzute cu tuburi prelungitoare. A fost prevazutd protectie

anticoroziva de suprafafi la toate lucririle de arta. (elevatii si suprastructuri).
v' Subsectiunea 3B1

Au fost proiectate 11 structuri rutiere din care 9 poduri, pasaje si viaducte pe autostradi

si 2 pasaje peste autostrada.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
<Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subseciiunea 3A2: Nadaselu —Mihaiegti (km, 8+700 — ki, 25+500} 5i Secliunea
3B: Mihaiesti = Suplacu de Barcau (km,0+000 — km.B0+054) " stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov —
Targu Mures - Cluj = Oradea, Subseciiunile.:3A2: Nadagelu = Mihaiesti (km. 8+700 - km. 25+500), 3B1: Topa Mica = Zimbor {(km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 384: Zaldu — Nusfalau (partial de la km. 40+680 la km.

66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"
Tabel centralizator lucrdri peduri

Nr Kilometru Kilomatru Lungime
’ Obiectiv zid de garda | zid de garda | suprastructura

. culeeaC1 | culeea C2 (m)
1 Pasaj peste autostrada, pa drum de exploatare 0+253.64 0+329.05 75.40
2 | Viaduct pe autostrada peste parau! Borlacului 1+360.00 1+721.40 361.40
3 Viaduct pe autostrada peste afluent valea Pustei 1+870.36 2+231.78 361.40
4 Pasaj pe DE peste autostrada 0+206.45 (0+284.85 78.40
5 Viaduct pe autostrada peste valea Pustet 4+085.61 4+607.03 521.40
6 Viaduct pe autostrada peste V. Bobii 5+360.00 5+803.50 243.50
7 Viaduct pe autostrada peste paraul Silistea 7+124.00 7+725.50 601.50
8 Pasaj pe autostrada peste DC 58 124427 12+445.10 18,00
9 Pod pe awtostrada peste paraul Almas 12+544 12+5B5.07 41.07
10 | Pasaj pe autostrada peste bretea 12+787 12+808.10 21,00
11 | Pasaj pe autostrada peste DN 1G 13+105 13+126.10 21,00

Au fost previazute cirucioare pentru inspectie pentru fiecare pod/ pasaj/viaduct de pe
autostrada (pe fiecare sens de circulatie) cu deschideri mai mari sau egale cu 40 m, dupi
cum urmeaza:

- Structura 2: viaduct peste pariul Borlacului, km. 1+360 — 1+721.4;
Structura 3: viaduct pest afluent Valea Pustei km. 11870 —21231,78;
Structura 3: viaduct peste Valea Pustei, km. 4+085,61 -4+607,03;
Structura 6: viaduct peste Valea Bobii, km. 5+306 — 5+603,50;

Structura 7: viaduct peste paraul Silistea, km. 7+124 — 7+725,50.
v’ Subsectiunea 3B2

Au fost proiectate 6 structuri rutiere din care 6 poduri, pasaje si viaducte pe autostrada.
Pe autostrada lucririle de artd au latimea partii carosabile de 12,00 m incadrata de doui

lise de 0,80 m. intre cele doua lucriri s-a prevdzut un spajiu de 1,40 m.

Tabel centralizator lucrari poduri

N, o Kilometru zid Kilometru zid Lungime
- Obiectiv de garda de garda suprastructura
culeea C1 culeea C2 (m)

1| Viaduct pe autostrada peste P. Horsu 15+394.21 15+635.51 241,30

2 | Viaduct pe aulostrada peste V. Fanetelor 17+057.41 17+558.71 501.30

3 ] Viaduct pe autostrada 18+173.52 18+894.82 721.30

4 | Viaduct pe auiostrada 20+684.58 21+275.88 581.30

5 | Viaduct pe autostrada 22+533.91 23+215.41 681.50

6 | Pod pe autostrada peste P. Rastolt si DE 24+945.00 25+008.20 63,20

Au fost previdzute cirucioare pentru inspectie pentru fiecare pod/ pasaj/viaduct de pe
autostrada (pe fiecare sens de circulatie) cu deschideri mai mari sau egale cu 40 m, dupa
cum urmeaza:

- Structura 1: viaduct peste paraul Horsu, km, 1513394,21 — 151635.51;
- Structura 2: viaduct peste Valea Fanetelor km, 171057 — 171558,71;
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JAutostrada Bragov — Targu Mures - Cluj -

RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul

Oradea, Suhsecpunea 3A2; Nadaselu —Mihdiesti {km. 8+700 — km, 25+500) si Secliunea

3B: Mihaiesti = Suplacu de Barciu (km.0+000 - km.80+054) ~ stadiul 1 - studiu de fezabilitale, sectorul de drum Autostrada Bragov —

Targu Mures ~ Cluj —

Oradea, Subseciiunile:3A2: Nadagelu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor {km.

0+000 — km. 13+260), 3B2; Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zalau — Nusfalau (pariial de la km. 40+E60 la km.
66+500), 3B5. Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 = km. 80+054)"

- Structura 3: viaduct pe autostrada, km. 18+173,52 - 18+894,82;

- Structura 4: viaduct pe autostrada, km. 21+684,58 — 21+275,88;

- Structura 5: viaduct pe autostradd km. 22+533.91 — 23+215,41.
v’ Subsectiunea 3B+4

Au fost proiectate 25 structuri rutiere din care 19 poduri, pasaje si viaducte pe

autostradd, 6 pasaje peste autostradi.

Nr o Kilometru Kiiometru Lungime
slr: Ohiectliv zid de garda | zid de garda | suprastructura
. ___culeea C1 culeea C2 (m
4 | Viaduct pe autosiradd B 41+021 | 41+522.50 | 500,00 —
5 | Viaduct pe autosirada = 42+186 42+827.60 | 640,00
" & | Pasaj pe autostrada paste DJ 191C 43+446.5G6 43+711.25 284,55
7 | Pod pe DJ191 C peste Valea Grepsel 0+452.04 0+473.14 21.00
¢ 45+738,40 45+972,40
7a __Pod pe autosirada pesle paraul Silivas 45+823.45 46+058.85 | 220,30
= SPE Kilometru Kilometru Lungime
Nr. Obiectiv zid de garda | zid de garda | suprastructura
slr. culeea C1 culeea C2 (m)
| 8 | Pod pa autostrada peste P, Colilca 46+307 46+375,10 48,15
| 9 Pod | pe ( drum de exploatare peste P.Grepsei 0+135.30 0+158.40 21,00
10 | Pod pe autostrada peste P. Catrici 474777 47+795.10 18,00
11 | Pod pe autoslrada pasle V. Teglas 48+733 48+751.10 18,00
12 | Pod pe DJ 181C peste valea Teglas 0+B39 0+857.10 18,00
13 | Pod pe autostrada pesle vale si D.E. N | 48+120 49+141.10 21,00 B
_14 | Pod pe DJ 191C peste vale siD.E 11423562 1+256.72 21,00
15 | Pod pe aulostrada peste R. Crasna 514566 51+728.50 162,50
16 | Pasaj pe autosirada peste DJ 108G 52+184 52+205.10 21,00
17 | Pasaj pe aulosirada peste DE 53+217.40 53+231.20 12,00
18 | Pod pe aulostrada peste paraul Marauta 54+895 54+916.10 12100 }
19 | Pasajpe aulostradapesteDE =~~~ 56+117.34 56+213.72 86.38 '
20 | Pod pe aulostrada peste paraul Mariauta 56+665,98 56+616,01 21,10
21 | Pasaj pe aulosirada peste DJ191C 56+984 57+005.10 21,00
22 | Pod pe DJ 191C peste paraul Silivas 0+221.70 0+242.80 21,00
23 | Pod pe drum de exploatare peste paraul Silivas 0+056.63 0+071.73 15,00
24 | Pod pe autostrada peste paraul Silivas sl D.E _} 58+406.31 58+460.51 54,20
25 Pod pe autoslrada peste paraul Silivas km 59+390,75 59+484,85 80.40
59+362.74 — km 59+484,85 59+362,74 59+456,84 '
| 26 | Viaduct pe autostrada 62+841 63+184.50 | 243,50
[ +* + 5
'L 27“ HPod pe autostrada peste raul Barcau gg_bgggg: gg +;?3;3 :gggg

Au fost previizute cirucioare pentru inspectie pentru fiecare pod/ pasaj/viaduct de pe

autostrada (pe fiecare sens de circulatie) cu deschideri mai mari sau egale cu 40 m, dupi

CuImn urmeaza:

- Structura 4: viaduct pe autostradd, km. 41+02 — 41+522,50;

- Structura $: viaduct pe autostrada km. 421186 — 421827,60;
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RAPORT DE ALUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
JAutostrada Brasov — Targu Mures - Clu] — Oradea, Subsec{iunea 3A2: Nadaselu -Mihaiegti (km. 8+700 — km, 25+500} si Secfiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km,0+D00 — km.80+054) " stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov -
Térgu Mures — Cluj - Oradea, Subsectiunile:3A2; Nadadgelu — Mihaiesti (km. 8+700 = km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbar {(km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km, 13+260 — 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau (parfial de la km, 40+660 la km.

66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 - km. 80+054)"
- Structura 7a: pod pe autostrada peste paraul Silivag, km. 45+738,40 — 46+058,85;

- Structura 25: pod pe autostradd peste paraul Silivas, km. 59+362,40 — 59+484,85;
- Structura 26: viaduct pe autostradd km. 62+941 — 63+184,50;
- Structura 27: pod pe autostrada peste raul Barciu km. 65+300,64 — 65+793,73.

v’ Subsecfiunea 3B5

Au fost proiectate 12 structuri rutiere din care 8 poduri, pasaje §i viaducte pe autostrada

si 4 pasaje peste autostrada.

Pe subsectiune 3B5 nu au fost previzute cirucioare peniru inspectie.

Tabel centralizator lucréri poduri

n oraa” | e | Lungime
; Oblectiv suprastructura
str. garda garda
culeea C1 culeea C2 (m)
1 | Pasaj pe autostrada peste DC82 (fost DJ110D) 66+693.06 | 66+717.16 24,00
2 | Pasaj pe bretea peste autostrada 0+453.28 0+523.88 70.60
3 | Pasaj pe DN 1H peste autostrada 0+411.75 0+482.35 70,60
4 | Pasaj pe DE peste autostrada 0+276.45 0+347.05 70,60
§ | Pod pe autostrada peste valea Doua Péraie si DE 69+541.70 68+623.40 80,00
6 | Pasaj pe autosirada peste brelea de intoarcere si DE 71+182 714224.15 42,15
7 | Pod pe autostrada peste valea Gropii si DE 71+480 71+516.15 36,15
8 | Pod pe autostrada peste valea Limpa 72+082 72+100.10 18,00
9 | Pasaj pe autostrada peste DE 74+345.40 74+357.20 10,00
10 | Pod peste valea Cerasei 744742 74+763.10 24,00
11 | Pasaj pe DJ 109P peste autostrada si CF 0+230.97 0+339.52 107.85
_12 | Pod pe aulostrada peste raul Barcau 77+687 77+741.20 54,20

T.ucriiri de consolidare

v' Sectorul 3A

v' Subsecfiunea 342

Stabilirea solugiilor privind consolidarea terasamentelor s-a facut avindu-se in vedere:

[}

Tipurile de lucrari de consolidare au fost alese avénd la baza studiul geotehnic §i hérjile

sustinerea platformei drumului;

consolidarea versangilor de rambleu si debleu;

inalte;

emisari.

geologice ale zonei.

asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;

drenarea apelor din taluzuri, versanti §i terenuri de fundare;

imbunititirea capacitafii portante a terenului natural pe care se executi ramblee

evacuarea apelor colectate din terasament gi a celor de suprafati si dirijarea lor catre
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiui 1
<Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj - Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu -Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Secfiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barciu (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Aulostrada Brasov —
Targu Mures — Cluj — Oradea, Subseciunile:3A2: Naddselu — Mihaiesli (km. 8+700 — km. 25+500}, 3B1: Topa Mica — Zimbor {(km.
0+000 - km. 13+260}, 3B2: Zimbor -Poaria Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4; Zaldu — Nusfalau (parfial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B85: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km, 80+054)"

Lucriri de consolidare pentru ramblee:

Lucriri de consolidare pentru deblee:

Lucrdri de drenaj pentru deblee:

Drenurile asigurd urmdtoarele functii:

- colectarea si evacuarea organizatd a apelor din infiltrafii;

- coborirea nivelului pédnzei freatice, cind aceasta poate influenja defavorabil

comportarea corpului autostrizii sau a altor lucriri;

- consolidarea taluzurilor, terasamentelor si versantilor care pot afecta platforma

autostrizii, sau a altor lucrdri.

Lucrdri de sustinere. Zid de sprijin din beton fundat direct sau indirect

Ziduri de prijin (preluare din documentatie).

m.Nr. Pozitie Km Tip de fundare Lungime
1 | Km 9+625-9+756 fundare indirecta L= 131.00m
2 | Km 104817 - 10+846 | fundare indirecta L = 47.00m
[ 3 |Km 154602 ~ 154757 | fundare Indirecta -:= 155.00"\‘
4 | Km 16+378 - 16+508 | fundare indirecta L = 130.00m
5 [Km 164506 — 164842 | fundare indirecta L = 340.00m
6 | Km 1B+500 - 18+500 | fundare directa L = 30.00m
7 | Km20+665 ~ 20+833 | fundare Indirecta L = 168.00m

v" Sectorul 3B

Principalele tipuri de lucriri proiectate sunt:

Protectie taluz debleu cu mascd drenantd,

Protectie taluz debleu cu geocelule umplute cu sol vegetal,

Zid de sprijin de deblee din pilofi forafi O=1,50 m dispusi pe rdnd, Pdmdnt armat cu

geogrile

Protectie taluz rampe poduri §i pasaje cu geocelule

Zid de picior rambleu findat pe pilofi forati O=1,50 m dispusi pe un rdnd, este solutia

complementard pamantului armat cu geogrile amplasat in zone cu aluneciri active.

Ranforsare baza rambleu cu pilofi din material granular executafi prin vibroinfigere, se

aplic@ pe zonele cu o stratificafie a terenului suport care contine pamanturi cu valori reduse

ale parametrilor rezistentei la forfecare.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
JAutostrada Bragov - Targu Mures - Clu] - Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu —Mihalesti (km, 8+700 — km, 25+500) si Secjiunea
3B: Mihaiestl = Suplacu de Barciu (km.0+000 - km.80+054) " stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de deum Autostrada Brasov —
Targu Mureg — Cluj — Oradea, Subsectiunile;3A2; Naddselu — Mihaiesli (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 — km, 13+260), 3B82: Zimbor —Poarta Salajulu (km, 13+260 — 25+500), 3B4. Zalau — Nusfalau (parlial de la km. 40+660 la km.
) 66+500), 3B5: Nusfatau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054})"

Inlocuire material pe 0,50/1,50/2,0/2,5/3,0m addncime §i ranforsare bazd rambleu cu
1/2/3/4 geogrile, din cauza prezentei zonelor cu umiditate excesiva pe adancimi de la 1,50
la 4,0 m este neceasra luarea méasurilor pentru asigurarea stabilitatii rambleelor precum si
pentru aducerea capacitéii portante a bazei rambleelor la valori acceptabile.

Lucriri hidrotehnice

Traseul autostrizii traverseazd sau se desfagoard de-a lungul mai multor cursuri de api,
fiind necesare lucréri hidrotehnice.

Stabilirea tipurilor de lucriri hidrotehnice s-a ficut pe baza urmitoarelor elemente:

nivelele maxime si nivelul mediu al apelor;

viteza apei;

garda de siguranfa:

natura terenului din albie si din maluri si morfologia albiei naturale (afuieri,

colmatéri);

caracteristicile terenului de fundare;

mentinerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.
Lucririle hidraulice constau in principal din amenajari ale albiilor din imediata apropiere a
autostriizii, corectii ale cursurilor de apdi pentru a permite amplasarea autostriizii sau
traversarea in condifii optime hidraulice.
In cadrul proiectului au fost previzute urmatoarele tipuri de lucréri hidrotehnice:

o Canal trapezoidal pereat cu beton.

o Canal dreptunghiular din beton.

» Amenajare albie cu canal din gabioane.

e Amenajare antierozionald torent

e Corecfie albie.

e Sant din elemente prefabricate.

e Protecfie mal cu pereu din beton,

o Protectie mal cu gabioane.
Lucriri de protectia mediului
Pentru protectia calitdfii emisarilor naturali ( vai, cursuri de apd, soluri) au fost proiectate
urmatoarele constructii pentru epurarea apelor:

- bazine de sedimentare;
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
~Aulostrada Bragov — Targu Mures - Cluj - Oradea, Subseciiunea 3A2: Nadaselu —Mihaiegti (km. 8+700 — km. 25+500) §i Sectlunea
3B: Mihaiestl ~ Suplacu de Barcau (km.0+000 - km.80+054)  stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectons de drum Autostrada Brasov —
Térgu Mures — Cluj ~ Oradea, Subseciiunile:3A2: Nadagelu - Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 381. Topa Micd = Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajulut (km, 13+260 ~ 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau (pariial de la km, 40+680 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

- separatoare de hidrocarburi.
Bazinele de sedimentare sunt sanfuri pereate, cu fundul orizontal. Separatoarele de
hidrocarburi sunt constructii din beton armat de clasa C35/45, acoperite. Accesul cit si
descircarea din separatoarele de hidrocarburi se face prin fante de admisie, de forma
dreptunghiulara. Separatoarele de hidrocarburi sunt dimensionate cu by-pass astfel incit, la
depigsirea debitului pentru care au fost proiectate, apa s& fie deviatd in sanful adiacent,
nemaifiind necesard epurarea acesteia. Pentru vizitarea §i curiifarea separatoarelor de
hidrocarburi, au fost previzute sciri de acces in interiorul acestora.
in proiect au fost proiectate i dimensionate 3 tipuri de constructii pentru epurarea apelor.
Lucrdri propuse pentru protectia antizgomot
Estimarea nivelului sonor echivalent (Leq) se realizeazi prin urmétoarele elemente;

- caracteristicile traficului;

- viteza de circulatie;

- totpografia zonei;

- distantele, inalfimile la care se afli receptorii fat de sursa.
Valorile de zgomot obfinute in urma estimarilor se vor compara cu prevederile
standardelor in vigoare. Dacé nivelul de zgomot la receptor depiseste limita admisibila (50
dBA(A)) prevazutd in STAS 10009/1988, este necesar sa se prevadd panouri antifonice
pentru receptori situati la distanfe mai mici de 300 m de autostradi. Caracteristicile
lucréirilor pentru protectia impotriva zgomotului au fost stabilite functie de atenuarea ce
trebuie asiguratd, pentru incadrarea nivelului de zgomot in limitele admisibile. Inalfimile
panourilor antifonice propuse sunt de 2,50 m si 3,0 m.

Dotari ale autostraizii.

v" Sector 3A

v Subsecfiunea 342
Parcare de scurtd durati km.17+800.

Parcarea de scurtd durat contie:

wc public;

statie de epurare mecano — biologici;

stafie pompare ape uzate;

separator de grisimi,
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
LAutostrada Brasov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subseciiunea 3A2: Nadaselu =Mihalesti (km. 8+700 - km, 25+500 gl Secliunga
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pug forat si hidrofor;

parcare autoturisme, autobuze;

spatii de protectie si amenajari peisagistice:

spatii agrement:

imprejmuire;

post transformare aerian §i racord electric;

iluminat perimetral.
v Sector 3B
v Subsectiunea 3B1
1. Parcare de scurta duratd la km. 10+600
v parcare de scurtd durata stinga, S=14.870 mp;
v’ parcare de scurtd duratd dreapta, S= 13.000 mp.

Numiir de locuri de parcare:

Punct de sprijin pentru intrefinere km. 12+920, amplasat pe breteaua de acces la
nodul rutier Zimbor.
v Subscctiunea 3B2
Pe subsectiunea 3B2 nu sunt previzute dotdri.
v' Subsectiunea 3B4
Pe subsectiunea 3B4 supusa auditirii nu sunt previzute dotiri.
v’ Subsectiunca 3BS

Parcare de scurtd duratd la km. 694150

Parcarea va fi dotatd cu sistem de canalizare menajerd §i pluviala, gospodarie de apa
potabila, sistern de alimentare si distribufie energie electricd, sistem de iluminat platforme
si bretele de acces, telefon public. locuri de parcare, oprire si stationare pentru autoturisme,
autocamioane §i autobuze, amenajari spatii de protectie si agrement, toaletd publica, benzi
de decelerare si accelerare, indicatoare si marcaje rutiere, imprejmuiri exterioare si
interioare pentru zonele de protecfie sanitard.

Aleile carosabile au latimea de 6.00 m i sunt cu sens unic.

Sistem rutier:
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- Parcare autoturisme: 18 cm imbriciminte din beton BcR4, folie polietilend, 2 ¢cm
nisip. 12 cm agregate naturale legate cu lianti hidraulici, 25 cm strat fundatie din
balast, 20 cm strat de formi;

- parcare autovehicule grele: 23 cm imbriciminte din beton BcR4, folie polietilend, 2
cm nisip, 15 cm agregate naturale legate cu lianti hidraulici, 25 cm strat fundatie din
balast, 20 cm strat de forma;

- trotuare si alei pietonale: 10 cm imbricdminte din beton C16/ 20. 12 ¢m fundatie din
balast.

Punct de sprijin pentru intrefinere km. 69+ 240,

Acest punct de sprijin pentru intrefinere se amplaseazd pe partea dreapti, cu acces din
parcarea de scurtd duratd si legat la ambele sensuri ale autostrazii prin intermediul unei
bretele de intoarcere.

Intersectii denivelate fira acces si restabiliri legiituri rutiere.

v’ Sector 3A
v" Subsectiunea 3A2
S-au previizut intersectii denivelate fird acces la autostrada sau devierea lor in lungul
autostriizii si gruparea in vederea realizdirii unei treceri comune peste, sau pe sub

autostrada.

Drumurile clasificate au fost sistematizate astfel;

km. 9+080, DI 108C — subtraverseazi autostrada;
km. 14+460, DC 143 - subtraverseazi autostrada;
km. 18+480, DNIF — subtraverseazi autostrada;

km. 21+380 — DN1F — subtraverseazi autostrada.

Restabilirea drumurilor locale s-a ficut in concordanii cu studiul de fezabilitate
actualizat si avizele locale.
Elementele geometrice ale platformei DN1F relocat pe o lungime de 1200 m (km pe
autostradi 18 1 500) sunt:
v' Sector 3B
Traseul autostrdzii intersecteazd o serie de drumuri agricole si de exploatare,

intrerupind continuitatea acestora. Functie de importanta lor §i de conditiile locale, s-au
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prevazut intersectii denivelate fard acces la autostradi sau devierea lor In lungul autostrizii
$i gruparea in vederea realizérii unei treceri comune peste autostrad.

Drumuri de intrefinere

De o parte si de alta a autostrazii au fost previzute drumuri special destinate hucririlor
de intrefinere care au fost conectate la refeaua rutierd locala. Aceste drumuri de intrefinere
au fost amplasate in afara amprizei lucrérilor la limita posibilitatilor tehnice generate de
relieful in cadrul cdruia este amplasat sectorul de autostrada. Accesul pe aceste drumuri,
din refeaua rutierd locald va fi restrictionat prin prevederea de porti speciale, ce vor putea
fi accesate doar de catre personalul de intretinere.

In situatii excepfionale pe sectoare limitate drumurile de Intrefinere, datorita reliefului
deosebit de accidentat, au fost dispuse, in zone de debleu, pe prima berma a autostrizii
situatd in proximitatea platformei acesteia. Sectoarele in care a fost previzutd aceastd
solutie:

v’ Subsectiunea 3 Bl:

- Km. 1+725 - 1+861, stanga.
v" Subsectiune 3B2:

- Km. 131275 - 131742, stanga.

- Km. 13+250 - 14+375, dreapta.

In aceste situatii, accesul drumurilor de intretinere va fi realizat din partea carosabild a

autostrazii.

Amplasarea drumurilor de intrefinere a fost realizati astfel incét panta longitudinald
maximd a acestora si fie de 10% si, pe sectoare limitate, in situatii excepfionale de relief,
de maxim 15%. Sectoarele de drum avénd declivitatea mai mare de 10% vor fi semnalizate
corespunzdtor §i vor fi finute sub observatie de catre beneficiar, in privinja prezervarii
semnalizirii si a intretinerii.

In profil transversal drumurile de intrefinere vor avea partea carosabili de 2,0 m,
incadratd de acostamente de cite 0,50 m, platforma de 3,0 m. Exceptie fac drumurile de
intrefinere amplasate pe prima berma de debleu, acestea vor avea acostamente de 0,25 m i
o platformd de 2,50m. Structura rutiera va fi realizata din 15 cm piatrd sparti pe 10 cm de
balast, acostamente din pamant.

Lucriri pentru siguranta circulatici
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v Sector 3A

v Subsectiunea 3 A2
Parapete metalici
Pentru siguranta participantilor la trafic s-au prevazut in cazul rambleelor, la marginea
platformei, parapete metalici tip greu sau foarte greu, dupd cum urmeaza:
v' Parapet metalic tip greu

- In aliniament, pe interiorul curbelor si pe exteriorul curbelor care nu se amenajeaza,

cind Indlfimea rambleului este mai mici de 4 m.

v" Parapet metalic foarte greu:

- in aliniament, pe interiorul curbei si pe exteriorul curbelor care nu se amenajeaza

cand indlfimea rambleului este mai mare de 4,0 m;

- in exteriorul curbelor care se amenajeaz, convertire sau suprainilfare;

- pe zidurile de sprijin.
Pe zona mediand, la marginile acesteia, s-au prevéizut parapete metalice de protectie tip
greu sau foarte greu, alegerea tipului de parapete facindu-se dupd urmitoarele
considerente:
v Tip greu:

- in aliniament §i pe interiorul curbelor;
v Tip foarte greu:

- pe exteriorul curbelor amenajate .

Pentru sporirea confortului conducitorilor auto pe timpul noptii si reducerea efectului
de orbire, pe zona mediana s-au previizut panouri antiorbire.

> Sector 3B

Pentru protectia participantilor la trafic gi desfdsurarea circulatiei in conditii de
siguranfd s-a prevazut un sistem complex de parapete metalic tip H1, H2 si H3 — pentru
autostradd, H4b — pentru poduri, pasaje si viaducte si atenuatori de soc.

Parapetele de siguranta pot fi impartite in dou3 tipuri:

- parapete pe marginea platformei autostrazii:

- parapete pe banda mediana.

Parapetele pe marginea platformei autostrdzii a fost previzut de tip metalic si va fi

dispus pe toatd lungimea sectoarelor in care autostrada este in rambleu.
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Parapetele pe banda mediani a fost previzut a fi de tip H2 sau H3 in funcfic de
amplasament si amenajarca autostrazii.

In zonele de desprindere a bretelelor nodului rutier Zimbor, de pe subsectiunea 3B1,
sau punctul de sprijin pentru intrefinere al autostrazii amplasati in nodul Zimbor, au fost
previzufi atenuatori de soc.

Se vor prevedea balize antiorbire pe toatd lungimea zonei mediane, la o distantd minima
de la sol la marginea superioari a acestora de 1.67 m §i o inclinatie de 15grade fa{a de axul
drumului.

Se vor achizifiona numai produse a ciror conformitate este certificatd prin Agremente
§i avize tehnice sau Certificate de conformitate de organismele abilitate,

Din considerent de securitate s-a finut seama de urmétoarele aspecte:

- parapetele incepe cu cel putin 10 m inainte de obstacol;

- extremitéitile glisierelor vor fi curbate ciitre exterior;

- extremitétile glisierelor din zona de racordare la terenul natural vor fi bine ancorate.,
Parapetii de pe banda mediani vor fi proiectati cu sectoare demontabile de 160 m la
anumite intervale, pentru a permite desfacerea lor in cazurile in care este necesari devierea
circulatiei de pe un sens pe celalalt.

Sisteme de siguran{i s-au propus §i pe drumurile intersectate de autostrada. Pentru sporirea
confortului pe timpul noptii, nodul rutier Zimbor va fi realizat cu sistem de iluminat.
Pentru stafiondri de scurtd duratd in caz de urgentd, s-au previzut, pe linga benzile de
stafionare de urgenfd, platforme dotate cu post telefonic amplasate in afara platformei
autostrizii, la distange de 2 km.

Pentru a evita accesul pe autostradd pe toati lungimea acesteia a fost previzuti
imprejmuire metalicad de doud tipuri: h= 1,50m pentru zonele curente ale autostrizii si
h=1,80 pentru zonele in care sunt traversate piduri. Imprejmuirile se racordeazi Ia podete
astfel incét trecerea animalelor pe sub podete s nu fie stanjenita.

Sistemul de imprejmuire trebuie s permita o inlocuire facili. precum si o efectuare simpla

a operatiei de tensionare 4 plasei de sirmi la anumite intervale de timp.
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Sistemul de telecomunicatii al autostrizii
# Sectorul 3A
v’ Subsecfiunea 342
Pentru telefonizarea autostréizii au fost previzute posturi de apel de urgentd amplasate
decalat, pe fiecare sens de circulatie, la distante de 2 km intre ele. Aceste posturi sunt
legate cu o centrald operationala cu serviciu permanent. Posturile pentru apeluri de urgenfi
sunt amplasate in locuri usor accesibile iar pe timp de noapte sunt iluminate in interior
printr-un sistem propriu de iluminare.
Telecomunicagiile telefonice prezentate in proiect, in afara posturilor de apel de urgenti se
referd la legaturile telefonice care vor fi realizate intre centrul de intretinere si coordonare
i celelalte dotdri ale autostrazii (parcari, spatii de servicii, sedii ale unitailor de
intretinere) precum si legdturile telefonice ale acestora cu refeaua de telecomunicatii
najionala.
Ca parte a infrastructurii de comunicatii, o retea de conducte va fi construiti in lungul

autostriizii. Aceastd refea va avea urmitoarele caracteristici:

Instalarea a doudi conducte cu diametrul de 90 mm amplasate intr-un san{ de min.

1,00 m, situate longitudinal de-a lungul autostrazii.

Realizarea unei treceri cu conductd cu diametrul de 110 mm la acele pozitii care
necesitd amplasarea de echipamente active pe ambele pirti ale autostrizii (telefoane

SOS)

Realizarea ciminelor §i cameretelor pentru a permite accesarea infrastructurii create.

Tipul cdminelor va depinde de nivelul de deservire. Astfel, se vor folosi cimine de
tipBsiY.

B pentru posturile de apel de urgentd, precum si alte echipamente active.

- Y pentru instalarea si Intretinerea cablurilor de fibra optica.

Infrastructura trebuie realizata din doud tevi PVC de 90 mm.

Pe langd infrastructura principala se va crea si o retea de distributie ciitre echipamentele
active ale retelei.

Canalizarea pentru reteaua de distributie va fi realizati cu conducte HDPE de 32 mm in
care pot fi introduse, in functie de cerinte, cabluri de fibre optice de 4, 12 sau 24 fire

sau cabluri de cupru tip FTP. La distanje mai mari de 150 m in linie dreapts, la
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schimbari de directie sau noduri de acces in autostrada se prevad camere de tragere sau

camerete {(daca amplasarea s¢ va face in spatiul verde). Fiecare camera de tragere este

prevazuta cu electrod de impaméntare. Fiecare camera de tragere sau cameretd va fi

identificatd printr-un numdr unic.

Turnarea camerelor de tragerc sc va face cu respectarea refetelor de prepararea si

tehnologiilor de turnare a betonului. Capacul de fonta al camerei de tragere se va monta

pe o zidérie de cel putin doud carimizi.

Monitorizarea
ITS va include diverse functii care sunt clasificate in 3 categorii:

~ functii de siguranta traficului;

- functii de detectare statistici a traficului;

- functii de sprijinire a politiei si fortelorde interventie,

Funcliile de siguranta traficului

- functiile de televiziune cu circuit inchis ( pentru detectarea conditiilor anormale de

trafic, vizualizarea zonelor controlate de functia de detectare a incidentului);
- functii de informare a utilizatorilor ( in punctele importante ale autostrizii prin

panouri de mesaje variabile);

functiile telefoniei de urgenta ( pentru apeluri citre echipamente de interventie);

funciiile de detectare a conditiilor meteorologice ( furnizarea informatiilor despre

conditiile de drum);

sistemul de radio comunicalii pe artera principala (pentru comunicarea vehiculelor de

interventie, salvare si service);

sistemul postului public de radio (pentru fumizarea citre utilizatori de informagii
imediate despre conditiile de drum).

Functiile de detectare statisticd a traficului

- functii de contorizare a traficului;

- functii de clasificare a vehiculelor;

- functii de masurare a vitezei;

Funcfiile de sprijinirve a polifiei si forfelor de interventie

- semnaleazi nereguli de vehicule;

- recunoagterea plicutelor de inmatriculare.
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Toate functiile vor fi implementate in sistemul ITS.
» Sectorul 3B
Sistemul de monitorizare §i informare asupra traficului §i a condiiilor de circulatie/
Sistemud de telecomunicatii al autostrizii (ITS)
Sistemul ITS va integra solutii pentru toate subsistemele componente, utilizind ca mediu
de comunicafii o refea de cabluri cu fibre optice instalate intr-o canalizatie pentru
telecomunicatii de-a lungul autostrizii, subsistemele putdnd fi operate si comandate de la
distantd din Centrul de Comand3 Regional.
Subsisteme componente:
- telefonie de urgenta, SOS;
- monitorizare parametrii meteo, METEQ;
- panouri cu mesaje variabile, VMS;
- masurare de trafic, VEH,
- masurarea greutdfii vehiculelor in miscare, WIM;
- recunoagterea automata a plicutelor de inmatriculare, ANPR;
- mdsurarea vitezei pentru aplicarea de sanctiuni, SE;
- televiziune cu circuit inchis, CCTV;
- cabinete, CONC;
- monitorizarea infrastructurii, INFRA;
- sistemul de comunicatii.
Sistemul de iluminat
»> Sectorul 3A
v Subsectiunea 342
Nivelurile de luminé vor fi in acord cu Norma europeani EN13201 care prevede un
nivel de luminanja de minim 2cd/mp.
S-au prevazut urmitoarele categorii de iluminat exterior:
Viaducte: km.9+213; km.11+560; km.12+143; km. 12+987; km. 14+110; km.14+609;
km.16+227; km.17+589; km.20+088; km.21+314; km.22+609; km.23+821.
» Sectorul 3B
Iluminatul se realizeazi cu stalpi metalici din ofel zincat, amplasati lateral de autostrada,

echipafi cu consold cu un braf cu lampa cu LED 230V, 50 Hz. Stalpii se vor amplasa la
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distanfe de 28 -32 m unul de celalalt. Solutiile definitive pentru instalatiile de iluminat vor

fi stabilite la faza PT.
v Subsectiunea 3B1
Instalatii de iluminat ale lucrarilor de arti si nodului rutier Zimbor:
1. Viaduct peste paraul Borlacului, km. 1+350 — 1+700;
2. Viaduct peste valea Pustei km.1+850 — 2+200;
3. Viaduct peste valea Pustei km. 4+100 — 4+600;
4. Viaduct peste Valea Bobii, km.5+350 - 5+600;
3. 5. Viaduct peste paraul Silistea km. 7+100 — 7+700;
6. Nod rutier Zimbor, km. 12+800.
v Subsectiunea 3B2
Aceste instalatii cuprind instalatii electrice de iluminat ale lucrarilor de artd intdlnite in
lungul autostrizii din care se mentioneazi urmitoarele:
1. viaduct peste pirdul Horsu, km. 154350 — 15+600;
viaduct peste Valea Fanetelor km. 17+000- 17+550;
3. viaduct peste valea Glodului, Merilor si DC 56, km. 18+150 - 18+900;
4. viaduct peste valea Santa Maria, km. 20+650 — 21+300;
5. viaduct peste valea Cincosului km. 224500 — 23+200.
v’ Subsectiunea 3B5

Aceste instalatii cuprind instalatii electrice de iluminat ale lucrérilor de arti si a nodului

(S8

Nusfaldu intalnite in lungul autostrazii din care se mentioneazi urmitoarele obiecte:
1. Pod peste raul Barciu, km. 63+350 — 65+800
2. Nod rutier legatura cu DN1H, km. 671500.
MUTARI SI PROTEJARI DE INSTALATII
* Mutarea si protejarea refelelor electrice de joasid si medie tensiune
» Mutarea si protejarea retelelor de telecomunicatii
e Relocare antena telefonie Site Orange

* Deviere refele locale de api si canal
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
-Autostrada Bragov - Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu —Mih3iesti (km, 8+700 - km. 25+500) si Sectiunea
3B: Mihaiasti - Suplacu de Barciu (km,0+000 — km.80+054) " stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectarul de drum Autostrada Bragov —
Téargu Mures - Cluj - Oradea. Subseciunile:3A2; Nadagelu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mica - Zimbor (km.
0+000 ~ km. 13+260), 382: Zimbor -Poarta Salajufui (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaliu — Nusfalay (pariial de la km. 40+660 Ia km,
66+500}, IBS5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 - km, 80+054)"

Noduri rutiere

» Sector 3A
v" Subsectiunea 3 A2

Nu sunt previzute noduri rutiere

» Sector 3B
v' Subsectiunea 3 Bl

Autostrada va fi conectatd la refeaua existentd prin intermediul Nodului Zimbor,
km.12+800 (intersectic cu DNI1G/ DNIF). Legatura nodului se face printr-un sens
giratoriu avind Raza exterioard 30 m, calea inelard 11, litimea insulei centrale 17 m.
S-a mentinut nodul rutier tip trompeta adoptat in cadrul SF din 2007.

Au fost previzute benzi de accelerare §i decelerare pe autostradd, lungimea lor fiind
stabilitd astfel incdt si se poatd asigura modificarea vitezei de la valorile asigurate pe
bretelele nodului péna la 80% din viteza asiguratd pe autostrada. Acestea au fost realizate
prin transformarea benzii de stajionare in banda de circulafie (mdrirea acesteia de 1a 2,50 m
la 3,50 m).

Nodul rutier a fost previizut cu aceeasi structur rutiera ca si autostrada.

v’ Subsectiunea 3B2

Pe aceastd subsectiune nu s-au previzut noduri rutiere.

La finalul Subsectiunii 3B2, la km.25+280, se va amenaja o intersectie giratorie
provizorie, necesard accesdrii sectorului de autostrada din DNIF, prin intermediul unui
drum local, pand in momentul darii in exploatare a Subsectiunii 3B3, Poarta Salajului —
Zaliu, Intersectia giratorie va avea raza exterioard de 30 m, calea inelard de 11 m, iar
structura rutierd similard cu cea a autostrazii.

v’ Subsectiunea 3B4
Nodul rutier Zalau care face parte din subsectiunea 334 nu este prevazut in contractul
de audit. Auditarea subsectiunii 3B4 incepe de la km.40 660, imediat dupa terminarea
nodului rutier Zalau.

v’ Subsectiunea 3B5

Autostrada va fi conectatd la refeaua existentd prin intermediul Nodului Nusfaliu km.

67+500 (intersectic DN1H). Au fost previzute benzi de accelerare si decelerare pe

autostradd, lungimea lor fiind stabilitd astfel incat si se poata asigura modificarea vitezei
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
Aulostrada Bragov - Targu Mures - Cluj — Oradea, Subseciiunea 3A2: Nadaselu —Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Secliunea
38: Mihaiesli — Suplacu de Barcéu {(km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Aulostrada Brasov —
Térgu Mures = Cluj ~ Oradea, Subseciiunile:3A2: Nédagelu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Micd — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajulut (km. 13+260 - 25+500), 384: Zal3u — Nusfalau (parfial de la km, 40+660 la km,
66+500), 3B85. Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

de la valorile asigurate pe bretelele nodului pana la 80% din viteza asigurati pe autostrada.
Acestea au fost realizate prin transformarea benzii de stafionare in bandi de circulatie
(madrirea acesteia de la 2,50 m la 3,50 m).

Nodul rutier a fost prevdzut cu aceeasi structurd ruticra ca si autostrada.
Bretele de intoarcere punct de sprijin pentru intrefinere km. 69+240.

Acest punct de sprijin pentru intrefinere se amplaseaza pe partea dreapti, cu acces din
parcarea de scurtd duratd §i este legat la ambele sensuri ale autostriizii prin intermediul

unei bretele de intoarcere.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
-Aulostrada Bragov — Targu Mures - Cluj - Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu —Mihdiesti (km. B+700 — km. 25+500) si Secliunea
38: Mihaiesti - Suplacu de Barcdu (km.0+000 - km.80+054)  stadiul 1 - studiu de fezabllitate, sectorul de drum Autostrada Brasov -
Térgu Mures - Cluj — Oradea, Subseciiunile:3A2: Nadaselu — Mihaiesti {km, 8+700 - km. 25+500), 3B1: Topa Mici - Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km, 13+260 - 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau (partial de la km, 40+660 la km.
66+500), 3BS5. Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

Descrierea detaliatd a neconformititilor identificate si motivarea acestora
din punct de vedere al sigurantei rutiere, precum si Recomandari pentru
eliminarea neconformitatilor sau reducerea incidentel acestora

in timpul procesului de audit au fost remarcate o serie de aspecte necesare a fi
analizate imediat sau in stadiile ulterioare de audit de siguranta circulatiei rutiere,
iar recoméandarile efectuate de cétre auditorii de siguranta rutiera au scopul de a
elimina deficientele de proiectare care pot conduce la cresterea riscului de

accident si a gravitatii evenimentelor rutiere, pentru traseul de drum auditat.

a) Elemente de proiectare si operare

(1)Din documentatia analizatd nu s-au constatat deficiente refreritoare la
elementele de proiectare si operare.
Recomandare :

La urmétoarea faza de proiectare se va acorda atentie deosebitd semnalizarii
rutiere privind sectorizarea restrictiilor de viteza de circulatie corespunzitoare
vitezei de proiectare sau din cauza altor elemente geometrice care pot conduce la
limitari de viteza.

b) Profilul transversal
(2)  Profilul transversal tip proiectat pentru drumurile relocate prevede parapete

de protectie pentru indlfimi ale rambleului mai mari de 3m. Din plansele
prezentate nu se poate vedea clar dac3 este luatd in considerare si adancimea
santului proiectat.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1

-Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu =Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Sectiunea
3B: Mihaiesti ~ Suplacu de Barcdu (km,0+000 = km.B0+0:

54) " stadiul 1 - studiu de fezabilitale, sectorul de drum Autcstrada Brasov -
Targu Mures = Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2: Nad3

selu — Mihaiesti (km. 8+700 = km. 25+500), 3B1: Topa Mic3 — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 382: Zimbor -Poarta Salajului (km, 13+260 - 25+500}, 3B4: Zaliu — Nusfalau {partial de la km. 40+660 la km.

66+500), 3B5: Nusfatau — Suplacu de Barcau {(km. 66+500 — lem. 80+054)"
PROFIL TRANSVERSAL TIP

TYPICAL CROSS SECTION
CLASA TEHNICA A DRUMULUI / ROAD TECHNICAL CLASS III
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiut 1
-Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subseciunea 3A2: Nadaselu —Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500} si Sectiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 ~ studiu de fezabilitate, sectorul de dium Autostrada Brasov —
Targu Mures — Cluj — Oradea, Subsecliunile:3A2: Nadaselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mic4 = Zimbor (km.
0+000 ~ km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zal4u - Nusfalau {partial de la km. 40+660 Ja km.
656+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)

Recomandare :

Parapetele de protectie se va proiecta pentru rambiee cu inaltimea mai mare de
2m, masurate de la fundul sanfului proiectat la muchia taluzului.

(3) In profilurile transversale tip din documentatia tehnicd puséa la dispozitie,
pentru toate sectiunele, nu este precizat nivelul de protectie al parapetelui
proiectat. In spatele parpetelui de protectie proiectat este necesari
asigurarea latimii de lucru.

h rambley < 6.00m

<6
h fiEing < 6.00m

Y @
Tt Bandade E E
c

g stationare o’ o
@ deurgenta © © e
5 @ o 2
) k=) =
Q |~ C
( m o @
. m oo

Parapate metaic FELITET D ARTE CAROSABILA GU DOUA BENZI

Limplutura de paméant corespunzator

Recomandare :

La aceasta faza de proiectare, sau la urméatoarea fazi de proiectare, se vor
completa profiturile transversale tip cu informatii privind nivelului de protectie si cu

asigurarea l&timii de lucru a parapetelor de protectie proiectate. Asigurarea
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
-Autosirada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu ~Mihdiesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Sectiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov —
Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2: Nadaselu — Mthaiesti (km, 8+700 — km. 25+500), 3B1; Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor -Poarta Salajului (km. 13+260 ~ 25+500), 3B4; Zaliu — Nusfalay (parfial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacyu de Barcau (km. 86+500 — km. BO+054)"

omogenitatii solutiilor tehnice ( pentru situatii similare se vor aplica solutii similare )
pe intreaga lungime a autostrazii.

(4) Profilurile transversale caracteristice puse la dispozitie nu centin informatji
privind zona de sigurantd si imprejmuirea proiectats corespunzator
profilurilor transversale tip.
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Recomandare :

Completarea profilurilor transversale caracteristice cu informatii privind zona de
siguranta si imprejmuirea proiectata.
c) Traseu -Plan de situatie si profil longitudinal
(5) In documentatia analizaté s-a constatat ca sfarsitul sectiunii 382: Zimbor —
Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500) se gaseste pe racordari de
aliniamente in plan orizontal ti vertical. Acest fapt poate crea dificultati la

fazele urmétoare de proiectare si executie privind preluarea si detalierea
elementelor geometrice ale traseului.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Autostrada Brasov — Targu Mures - Cluj - Oradea, Subsectiunea 3A2; Nadaselu —Mihaiesti (km. 8+700 - km. 25+500) $i Sectiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — lan.B80+054) ™ stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov —
Targu Mures — Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2; Nadaselu — Mihaiesti (km, 8+700 ~ km. 25+500), 3B1: Topa Mics — Zimbor (km
0+000 — km. 13+260], 3B2: Zimbor ~Poarta Salajului (km., 13+260 — 25+500), 3B4: Zalsu — Nusfalay (partial de la km, 40+660 la km.
66+500), 385 Nusfalau —~ Suplacu de Barcau (km. 66+500 — k. 80+054)
™

SALAJULUI

SFARSIT SECTIUNE
ZIMBOR-POARTA
KM 13+260- KM 25+50(

-Ma 0 | e
=00 | e
S0 O | MR
[ 0D | ey

45000 | i gy
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F 1Y
2446000 [ v 1]

Recomandare :

Pentru faza urmatoare de proiectare, Beneficiarul va avea in vedere asigurarea
continuitatii elementelor geometrice ale traseului, tinand cont de posibilitatea ca
urmatoarea faza de proiectare sa fie elaborati de proiectanti diferiti fa{a de cei
care au intocmit studiile de fezabiliate.

{6)Nu s-au constatat deficiente privind valorea minima pentru pasul de
proiectare a schimbaérilor de declivitate pe traseul autostrazii.

(7) S-a constatat proiectarea de declivitati cu valoare mai mica de 0,3% fapt
ce ar putea favoriza stagnarea apelor pe suprafata carosabild a autostrazii
si producerea fenomenului de acvaplanare.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 4
-Autostrada Bragov ~ Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu ~Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Sectiunea
3B: Mihaiesti - Suplacu de Barcdu (km.0+000 — km.BO+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov -
Targu Mures — Cluj - Oradea, Subsectiunile:3A2: Néadaselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mic3 — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaliu — Nusfalau (partial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km, 80+054)
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Recomandare :

La faza urmatoare de proiectare se va acorda o atenfie sporitd asigurarii
conditilor de evacuare a apelor de pe suprafata carosabils, pentru eliminarea
oricaror situatii care pot favoriza acvaplanarea.

(8)Planurile de situatie puse la dispozitie nu contin informatii complete,
corelalte cu profilul longitudinal privind elementele geometrice ale
traseului, in sensul ca acestea nu sunt specificate in mod unitar, proiectul
fiind dificil de urmérit si de nteles putand genera greseli si confuzii la faza
urmatoare de proiectare.

Exemplu” pentru curba de la km 3+900 cu R=850m pe planul de situatie
nu sunt mentionate viteza de proiectare si lungimea clotoidei. (lungimea
clotoidei apare in profitul longitudinal).
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
<Autostrada Brasov - Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu —Mihdiesti (ken. 8+700 — lan. 25+500) 5i Sectiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.B0+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drsm Autostrada Brasov —
Targu Mure — Cluj — Oradea, Subseciiunile:3A2: Nadaselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mica - Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zalau — Nusfalau {partial de la km. 40+660 |a km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 65+500 — kan. 80+054)"

Recomandare :

Corelarea i completarea pieselor desenate cu toate informatiile privind
elementele geometrice proiectate necesare fintocmirii fazei urmitoare de
proiectare si evitarea oricdror confuzii si erori, pentru toate subsectiunile de
autostrada proiectate.

(9) In profilurile longitudinale analizate nu s-a putut identifica daca pasajele
peste autostrada asigurd gabaritul de indltime de 5.50m pe toati
lungimea pasajelor.

Recomandare :

La faza urmatoare de proiectare (proiect tehnic si detalii de executie) se vor
completa, pe profilul longitudinal, gabaritele de inéltime proiectate pentru toate
supratraversarile . Se va avea in vedere asigurarea gabaritului in punctul cel mai
de jos al pasajului ( conform pantelor longitudinale pe autostrada, respectiv pe
pasaje).

(10) S-au constatat deficiente privind asigurarea confortului optic la
proiectarea profilului longitudinal al traseului autostrazii pe sectiunile
analizate.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
«Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2; Nadasely =Mihaiesti (lan. 8+700 — km. 25+500) si Sectiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov —
Targu Mures — Cluj — Oradea, Subseciunile:3A2: Nadaselu ~ Mihaiesti (km. B+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta S&lajului (km. 13+260 ~ 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau (partial de la km. 40+660 |2 km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau {(km. 66+500 — km, 80+054)"

Exemple:
3A2: Nidiselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km.
25+500),
R min
Revx confort
km Vkm/h | m pr. (m) optic Constatare
’ {tabel 9
/PD)
pentru
10+948 100 | 8.42 7000 9000 | V=80km/h
m=7 este val
maxima pt v
134306 120} 7.65| 18000 =120km/h
nu asigura
15+527 120 | 5.80 | 10000 21500 | confort optic
nu asigura
174120 120 | 4.77 | 10000 25000 | confort optic
nu asigura
194300 120 | 3.07 | 10000 36500 | confort optic
nu asigura
20+754 120 | 4.84 | 10000 25000 { confort optic
nu asigura
214934 120 | 2.35] 12000 44500 | confort optic
nu asigura
23+020 120 | 2.03 | 12000 44500 | confort optic
nu sunt date
pentrua
calcula
24+758 120 25000 44500 | valoarea m

3B1: Topa Micid — Zimbor (km. 0+000 — km. 13+260), 3B2:
Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500)

km Vkm/h | m AL LI ct.mfort Constatare
(m) optic
nu asigura
00+533 120 6.20 | 12000 21200 confort
optic
nu asigura
02+701 120 1.50 | 30000 47250 confort
optic
nu asigura
08+369 120 1.81 | 18000 45000 confort
optic
11+100 120 0.62 | 50000 50000 ok
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1

.Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu —MihZiesti (km. §+700 — km. 25+500) si Secliunea

3B: Mihaiesti — Suplacu de Barciu (km.0+000 ~ km.80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov —

Targu Mures — Cluj - Oradea, Subsectiunile: 3A2: Nadaselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor {km
0+000 — km. 13+260}, 382: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zalay - Nusfalau (partial de la k. 40+580 Ia km,
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 - km. 80+054)"
nu asigura
12+598 120 1.08 | 30000 50000 confort
optic

nu asigura
144738 120 4.15 | 18000 29000 confort

optic

nu asigura
21+458 120 3.43 | 18000 33000 confort

optic

nu asigura
23+588 120 4.28 | 18000 29000 confort

optic

d) Accese la autostrada - Noduri rutiere, puncte de intoarcere
(11)  Modul de numerotare si kilometrare a bretelelor nodului rutier de la km
12+800 - Zimbor este confuz existdnd suprapuneri intre acestea.

HUEDIN

Recomandare :

Numerotarea clard si distinctd a bretelelor nodului rutier pentru evitarea
confuziilor la faza urmatoare de proiectare.

(12) Pentru giratiile proiectate la nodurilei rutiere Zimbor de la km 12+800

$i Nusfalau de la km 67+400, nu sunt precizate pe planul de situatie
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Autosirada Bragov ~ Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecliunea 3A2; Nadaselu ~Mihaiesti (km. 8+700 - km. 25+500) si Sediunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.B0+054) * sladiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov -
Taru Mures ~ Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2 Nadaselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 382: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 384: Zaliu — Nusfalau (partial de fa km. 404660 Ja km.
66+500), 3B85: Nusfalau — Suplacu de Barcau {km. 66+500 — km. 80+054)°

elementele geometrice proiectate, raze ale insulei centrale si de racordare

a ramurilor , latimi ale partii carosabile , dimensiuni insule de trafic etc.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Aulostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecliunea 3A2; Nadaselu =Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Secliunea
3B: Mihaiesti - Suplacu de Barcdu (km.0+000 — km.80+054} * stadiul 1 — studiu de lezabilitate, sectorut de drum Aulostrada Brasov —
Targu Mures — Cluj — Oradea, Subsectiunile:3AZ Nadéiselu = Mihalesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B+ Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta Salajului (km. 13+260 —25+500), 3B4: ZalSu — Nusfalau (par{ial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau {km. 66+500 — km. 80+054)°

Recomandare :

Completarea planului de situatie cu elementele geometrice de amenajare a
intersectiei giratorii, in conformitate cu rezulatele calcului capacititii de circulatie a
giratiei.

(13) Ramura giratiei reprezentatd de DN1F nu este proiectatd radial la
insula centrala ci tangential, permitand vehiculelor care vin de la Cluj pe
DN1F sa intre cu vitezd mare in intersectia giratorie. In plus, pe plan mai
este reprezentatd o a 5-a ramura pentru care nu este precizata directia de
mers si modul de amenajare.

e I

Z__A/L&g'

HUE—I:IH

Recomandare :

Amenajarea intersectiei giratorii astfel incat ramurile sa fie dispuse radial si
unghiurile dintre ramuri sa aiba valoare cat mai apropiata de 90 ° pentru a asigura
accesul in giratie cu viteza proiectatd si vizibilitatea la intrarea in giratie pentru
toate ramurile .

(14) Banda de accelerare proiectatd pentru accesul pe autostradi de pe
breteaua 2, nu este corect reprezentatd (pozitionatd) pe profilul
longitudinal al autostrazii. Conform planului de situatie breteaua 2 se
intersecteaza cu autostrada la km 12+890 si nu la km 12+980 cum apare
pe profilul longitudinal.
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RAPCRT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Autostrada Brasov ~ Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecliunea 3A2: Nadaselu ~Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) i Sectiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+D00 ~ km.80+054) * stadiul 1 — studiy de fezabilitate, seclorul de drum Autostrada Brasov -
Targu Mures — Cluj ~ Oradea, Subsecliunile:3A2: Nadaselu — Mihaiesti {(km. B+700 - km. 25+500), 3B1: Topa Micd — Zimbor (km.
0+000 - km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaliu — Nusfalau (partial de la km, 40+660 la kan,
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km, 80+054)°
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Recomandare :

Corelarea pieselor desenate privind elementele geometrice proiectate ale
nodului rutier cu elementele geometrice ale autostrazii.

(15) Banda de accelerare proiectatd pentru accesul de pe breteaua 2 are
lungimea mai micd decédt valoarea recomandatd de normativ pentru
accelerarea la intrarea pe o rampa de 5%, care incepe la km 13+258 (
punctul de tangentd al racorddrii verticale ). Lungimea sectiuninii de
accelerare este de 455m la care se adauga 150m sectiunea de
patrundere si 75 m pana de racordare , deci in total este necesard o

lungime de 680m pentru intrare in fluxul de circulatie pe autostrada , de pe
breteaua 2.

“““““““ i Sl el “;‘_‘_‘,‘_."::-”—_‘_—
150.00m ! 75.00 l
ectiune de potrunder Pone de
in flux racordore
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RAFPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
-Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecliunea 3A2; Nadaselu —Mihaiesti {km. 8+700 — km. 25+500) si Sectiunea
38: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km,B0+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov —
Targu Mures — Cluj ~ Oradea, Subsectiunile:3A2: Nadaselu — Mihalesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mics ~ Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 382: Zimbor -Poarta Salajului (km, 13+260 - 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau (partial de la km. 40+680 I km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 - km. 80+054)"

Recomandare:

Asigurarea lungimii necesare a benzii de accelerare pentru intrarea in fluxul de
circulatie de pe autostrada .

(16) Banda de urcare pentru vehicule lente proiectatd de la km 13+440 se
suprapune cu banda de accelerare la intrarea in flux. Acest lucru va

favoriza fortarea intrarii in flux de catre vehiculele rapide care vin de pe
breteaua 2 .
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Recomandare:

Analizarea proiectérii unei posibilititi de separare a benzii de accelerare pentru
intrarea in flux, de banda de urcare pentru vehicule lente pentru evitarea crearii de
puncte de conflict generatoare de accidente.

(17}  Documentatia pusa la dispozitie nu contine profiluri logitudinale pentru
bretele 2, 3 si 4 ale nodului rutier de la km 12+800 Zimbor, precum si pe
bretelele2,3 si 4 ale nodului rutier Nusfaldu si pe drumurile nationale
DN1H DN1F DN1G. Nu se poate analiza panta longitudinald a tuturor
ramurilor giratiilor si bretelelor.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Autostrada Brasov — Térgu Mures - Cluj - Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu ~Mihatesti (km. 8+700 — lan. 25+500) si Secliunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barc3u (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, seclorul de drum Autostrada Brasov —
Targu Mures = Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2; Nadaselu — Mihaiesti (kon. 8+700 —km. 25+500), 3B1. Topa Mica — Zimbor {(km
0+000 — km. 134260}, 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 384: Zaliu ~ Nusfalau (partial de la km. 404660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (lan. 66+500 — km. 80+054)°

Recomandare:

Completarea documentatiei cu profiluri fongitudinale pe toate bretelele nodurilor
rutiere proiectate precum si pe drumurile nationale cu care se face legétura prin
intermediul nodurilor rutiere proiectate.

(18) Nu sunt specificate in documentatie lungimile benzilor de accelerare
/decelerare proiectate pentru intrarea/ iesirea corespunzétoare bretelelor
1, 3 si 4 ale nodului rutier Zimbor si ale nodului rutier Nusfalu .
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Autostrada Brasov — Targu Mures - Ctuj — Oradea, Subsecliunea 3A2: Nadaselu =Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) i Sectiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Avtostrada Brasov -
Targu Mures ~ Clu) - Oradea, Subseciiunile:3A2: Nidaselu — Mihaiesti (km. 8+700 = k. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor {km.
0+000 - km. 13+260), 382: Zimbor —Poarta Salajului (km, 13+260 — 25+500), 3B4: Zal#u ~ Nusfalau (partial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcaq‘ {km. 86+500 — km. 80+054)"
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Recomandare:

Completarea documentatiei cu informatii privind [ungimile benzilor de
accelerare/decelerare corespunzatoare breteleor 1, 2, 3 si 4 cu respectarea
prevederilor normelor tehnice in vigoare , pentru nodurile rutiere proiectate.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
~Autostrada Bragov - Targu Mures - Cluj - Oradea, Subsec{iunea 3A2: Nadaselu ~Mihilesti (km. 8+700 - km. 25+500) i Secliunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 - km.80+054) " stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov -
Targu Mures — Cluj - Oradea, Subseciiunile:3A2; Nadagelu ~ Mihaiesti (km. 84700 — km. 25+500), 381; Topa Mica — Zimbor {km.
0+000 — km. 13+260}, 3B2: Zimbor -Poarta Salajului (km, 13+260 — 25+500), 3B4: Zaliu — Nusfalau {pariial de la km. 40+660 la km,
66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 - km. 80+054)"

Semnalizare luminoasd, masuri ITS (sisteme de transport inteligent)
(19) In documentatia pusa la dispozitie au fost identificatd enumerarea

componentelor sistemului de telecomunicatii al autostrazii (ITS) pentru

fiecare sectiune.

Recomandare:

La faza urmétoare de proiectare se va detalia modul de functionare si pozitia de
amplasare a dispozitivelor ITS pe planul de semnalizare rutierd . Se va verifica la

urmatorul stadiu de audit.
e) Spatii de servicii gi repaus
(20) Detalile de amenajare a spatiilor de parcare de scurtd duratd nu
mentioneaza lungimile sectiunilor de accelerare, respectiv decelerare la
iesirea, respectiv intrarea la spatiile de parcare proiectate la km 17+800
sectiunea 3A2, la km 10+600 si la km 69 +000 sectiunea 3B.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiu! 1

-Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subseciiunea 3A2; Nadasely —Mihaiesti (lan. 8+700 — km. 25+500} si Sectiunea

3B: Mihaiesti - Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.80+054) " stadiul 1 —studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov —
Tangu Mures — Cluj ~ Oradea, Subsecliunile:3A2; Nédaselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km, 25+500), 3B1; Topa Mic3 — Zimbor (km.

0+000 — km. 13+260), 382 Zimbor ~Poarta Salajului (km. 13+260 = 25+500), 3B4: Zal3u — Nusfalau (partial de la km. 404860 la km.

56+500)‘:.3§5; 'hl*t{__]slmau — Suplacu de Barcau (km’. 66+500 — km. 80+054)°

/

/

Podet din elemente prefabricate din beten L=2.00m - D.E. 1.14
Km 0+648 ’

PARCARE DE SCURTA DURATA
Km 10+600

RESTABILIRE DRUM DE EXP

/ ﬁ \/ ACrO e e \ \ \ \\\\
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Recomandare:

Se va completa documentatia cu lungimea benzilor de accelerare decelerare .
cu respectarea prevederilor Normativ privind proiectarea autostrazilor extraurbane
indicativ PD 162-2002 cap. VIl corespunzator declivitatii proiectate.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
-Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu ~Mindiesti (km. 8+700 — km. 25+500) sl Sectiunea
38: Mihaiesti — Suplacu de Barciu (km.0+000 — km.B0+054} * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autosirada Bragov —
Targu Mureg — Cluj - Oradea, Subseciiunile:3A2: Nidégelu - Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 381: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B82: Zimpor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau (parfial de la km, 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km, §6+500 — km. 80+054)"
f) Cerintele utilizatorilor vulnerabili
(21} Nu exista detalii privind amenajarea spatiilor de parcare de proiectate

sunt .

Recomandare:

La faza urmétoare de proiectare se va completa documentatia tehnica cu detalii
privind asigurarea trotuarelor pentru deplasarea pietonilor, toaletelor publice
inclusiv pentru persoanele cu handicap, reglementarea circulatiei in interiorul
parcarilor de scurtd duratd prin semnalizare rutierd cu respectarea normelor

tehnice in vigoare privind semnalizarea rutiera verticala si orizontala.

d) Semnalizare rutiera, marcaje, iluminat
Semnalizare rutiera - indicatoare rutiere si marcaje

(22) Documentatia pusa la dispozitie pentru aceasta faza de proiectare nu
contine plan de semnalizare rutiera.

Recomandare:

La faza urmatoare de proiectare se va intocmi planul de semnalizare rutierd cu
respectarea normelor tehnice in vigoare privind semnalizarea rutierd verticala si

orizontala,

Se va verifica la urméatorul stadiu de audit.

(23) Kilometrarea autostrazii este facutd pe sectiuni, km 0+000 fiind la
inceputul fiecarei sectiuni.

Recomandare:

La faza urmatoare de proiectare se va realiza kilometrarea traseului pe
autosifrada Tn sens crescétor, corelat cu sectoarele deja executate sau aflate in
faze mai avansate de proiectare. Marcajul lateral de delimitare a benzilor de
circulatie de zona mediana, respectiv de banda de urgentd, va fi executat profilat,
cu efect rezonator, avand inallimea stratului de baza de 3 mm si inaltimea

elementelor rezonatoare de minim 6 mm, pentru avertizarea conducétorilor de
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Autostrada Brasov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2; Nadaselu ~Mih3iesti {(km. 8+700 ~ lon. 25+500) si Secliunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcadu (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 - sludiu de fezabifitate, sectorul de drum Autostrada Brasov —
Targu Mures — Cluj - Oradea, Subsectiunile:3A2: Nadasetu — Mihaiesti (km. 8+700 —km. 25+500), 381: Topa Mica ~ Zimbor {km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta Salajului (km. 13+260 ~ 25+500), 384; Zaldy - Nusfalau (partial de la km. 40+660 la km,
66+500), 3B5: Nusfalau ~ Suplacu de Barcau (km 66+500 — km, 80+054)°
autovehicule asupra pericolului acrosgaril parapetului de protectie amplasat in zona

mediana. Se va verifica la urméatorul stadiu de audit,
lluminat

(24) La aceastd fazd de proiectare nu sunt prezentate detalii privind pozitia
stélpilor de iluminat public fa{i de partea carosabild a bretelelor nodurilor
rutiere proiectate si pe lucrarile de arta.

Recomandare:

La faza urmétoare de proiectare se vor reprezenta pe planul de situatie pozitiile
de amplasare a stalpilor de iluminat. Se va avea in vedere ca acestia sa nu se
constituie in obstacole dure pe marginea drumului ( conform bunelor practici
internationale se vor amplasa la o distantd mai mare de 12 m pentru 120 km/h sau
9 m pentru 100 km/h , fatd de marginea carosabilului sau vor fi protejati de
parapete de protectie cu asigurarea [atimii de lucru a parapetelui ).

(25) Lipseste iluminatul public pe breteaua 1 a nodului rutier Zimbor.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
-Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Qradea, Subseciiunea 3A2: Nadaselu =Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Secliunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barciu (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabllitate, sectorul de drum Autostrada Bragov —
Targu Mureg ~ Cluj — Oradea, Subseciiunile:3A2: Nadagelu — Mihaiesti (km. 8+700 = km. 25+500}), 3B1; Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 = km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 384; Zaliu — Nusfalau (paniial de fa km. 40+660 |a km.
66+500), 3B5. Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km, 80+054)"

Recomandare:

La faza urmatoare de proiectare se va asigura iluminatul bretelei 1 a nodului
rutier Zimbor. (Sau se va verifica dacé iluminatul proiectat pe bretele 2 si 3 asigura
iluminatul suficient si uniform si pe breteauat) .

(26) Plansele aferente refelelor elecrice proiectate nu contin stalpi de

iluminat pentru iluminarea parcérilor de scurtd duraté proiectate.

e e ey .
e e T ey e

=

URTA DURATA
E%Mszmpmns AREA

PARCARE SCURTA DURATA
SHORT TERM STOPPING AREA

Recomandare:

La faza urmatoare de proiectare se va asigura iluminatul in zonele parcérilor de
scurtd durata proiectate.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
-Autosirada Brasov - Targu Mures - Cluj - Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu =Mihaiegti (km. 8+700 — km. 25+500) si Secliunea
3B: Mihalesli - Suplacu de Barcau (km.0+000 — km,80+054) " stadiut 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov —
Térgu Mures — Cluj — Oradea, Subsectiunile.3A2: Nadaselu — Minaiesii (km, 8+700 - km. 25+500), 3B1: Topa Mica - Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaliu — Nusfalay {partial de la km. 40+68&0 Ia km,
66+500), 3B5. Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 = km, 80+054)"

h) Caracteristicile marginilor drumului si masuri de siguranta pasiva
Alte echipamente rutiere
(27) Din documentatia tehnicd analizatd nu rezulti cotele de montaj ale

panourilor antiorbire.
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Recomandare:

» Precizarea in cadrul profilelor transversale tip, la urmétoarea faza de
proiectare, a cotelor de montaj minime (167 c¢cm inaltime de la nivelul
partii carosabile), respectiv a tipului si dimensiunilor panourilor antiorbire;

+ Elementele de prindere ale panourilor antiorbire pe parapetele de protectie
vor din material plastic pentru prevenirea eventualelor furturi.

(28)  In cazul prinderii panourilor antiorbire pe bard suport metalica ar putea
exista posibilitatea ca bara de sustinere a balizelor antirobire sa devina un
obstacol periculos, in cazul impactului vehiculelor cu parapetul de
protectie.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 4
.Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj— Oradea, Subsecliunea 3A2; Nadaselu =Mihdiesli (km. 8+700 — km. 25+500) si Secliunea
3B: Mihaiesti - Suplacu de Barc3u (km.0+000 — km.80+054) " stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov —
Targu Mures — Cluj - Oradea, Subsectiunile;3A2; Nidagelu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mic4 -~ Zimbor (km.
0+000 = km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4; Zaldu — Nusfalau {partial de la km. 40+660 13 km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau {(km. 664500 — kmn, BO+054)"
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Recomandare:

La urmatoarea faza de proiectare se va completa documentatia cu precizari
privind modul de comportare al sistemului de prindere a balizelor antiorbire in
cazul unui test de impact. Aceste elemente trebuie si fie agrementate conform
normativelor in vigoare. Se va verifica la stadiul urmaétor de audit.

(29) In documentatia pusa la dispozitie nu s-a putut identifica, pe pianui de
situatie si in profilurile transversale caracteristice, imprejmuirea proiectata

Recomandare:

La faza urmatoare de proiectare se va completa planul de situatie si profilurile
transversale cu informatii privind imprejmuirea proiectatd. La stadiul urmator de
audit se va verifica modul de amplasare a gardurilor de protectie pentru
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul
.Autostrada Bragav — Targu Mures - Cluj— Oradea, Subsecfiunea 3A2; Nadaselu ~Mihaiesti (km. 8+700 - km. 25+500) si Secliunea
3B: Mihaiesti ~ Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.80+054) " stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov ~
Targu Mures — Cluj — Oradea, Subseciunile:3A2; Nadaselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B+: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta S3lajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zalsu — Nusfalau {partial de fa k. 40+660 1a km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau {km. 664500 - km, 80+054)°

prevenirea patrunderii animalelor pe autostradd, inaltimea Tmptejmuirilor,
asigurarea continuitatii si a modul de racordare la podetele proiectate.

(30) Nu este clard modalitatea de acces la telefoanele de urgenta fiind
prezentate doua solutii diferite pe sectiunea 3A si pe sectiunea 2B.

r R
Q i ] ~~_Parapele de proteciie
"“\,._‘\“h ]
Paodt apel urgenta
—W— T Fundatia postului pentru abel urgenta
Balustrada ———1fi | j‘,
— ] == _}
3 T
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' | |Gririda marginala At - =
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Recomandare:

Proiectarea accesului la telefoanele de urgenta si a modului de intrerupere a
parapetului de protectie in zona acceselor (fird a afecta functionarea corecta a

parapetului gi fara a obtura vizibilitatea asupra indicatoarelor de circulatie), precum
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Autostrada Brasav — Térgu Mures - Cluj— Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu —Mihiesti (km. 8+700 — km. 25+500} i Secliunea
38: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Aulostrada Brasov —
Targu Mureg — Cluj - Oradea, Subsectiunile:3A2: Nadaselu — Mihaiesti (km. §+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mici — Zimbor (km
0+000 ~ km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 - 25+500), 3B4: Zalsu ~ Nusfalau {partial de la km. 404660 la km,
66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

Se va alege o singuré solutie pentru toate sectiunile autostrazii pentru a asigura
uniformitatea. Se va verifica la urmétorul stadiu de audit.

Amenajare peisagistica
(31} In memoriul tehnic pus la dispozitie nu se fac precizari cu privire la
plantatii rutiere.

Recomandare:

Verificarea vegetatiei existente (daca este cazul) pentru a identifica eventualele
probleme de vizibilitate asupra indicatoarelor de circulatie, la faza urmétoare de
audit.

Lucrari de arta

(32) Din documentatie nu rezultd cd pe rampele podurilor a fost prevazut
parapet metalic cu acelasi nivel de protectie ca si pe poduri (pe min 25 m).
Ex: Viaduct km.12+143/ subsectiunea 3A2
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EX: Pod pe autostrada peste raul Almas, km12+544/ 12+585,07, Subsectiunea 3B1
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Aulostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu —Mihaiesti (km. 8+700 ~ krn. 25+500) si Sediiunea
38: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitale, sectorul de drum Autostrada Brasov —
Tangu Mures — Cluj — Oradea, Subsecliunile:3A2: Nadaselu — Mihaiesti (km. 8+700 ~ km. 25+500}), 3B1: Topa Mic3 = Zimbor {I'<m.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta Salajului (km. 13+250 — 25+500), 384; Zalsu - Nusfalau (partial de la km. 404660 la km.
66+500), 385. Nusfalau — Suplacu de Barcau {(km. 66+500 — km. 80+054)"

EX: Pasaj pe autostrada peste DC82, km. 66+693,03/ 66+717,16, Subsectiunea 3B5

ELEVALIE
Sc 15500
50 0
2410

P hm e 717 1t

e ek
e BEAL

ARGLA AR CALA TEVUSE TAME

Recomandare:

Se va proiecta parapet de siguranta pe rampele de acces ale lucrarilor de art,
cu acelasi nivel de protectie ca cel de pod/pasaj / viaduct, conform AND 593/2012,
Sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi..

Zone os posidd nse Zone cu posibi rse
oe prabusre Pod t¢ prabusae
25 my 25 m)

(33) Intre parapetele de protectie si pilele pasajelor s-au prevazut distante
fixe, diferite. Nu se poate deduce dacad aceste distante sunt corelate cu
latimea de lucru a parapetelui de protectie proiectat in functie de nivelul
de protectie necesar de asigurat.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Autostrada Bragov - Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecliunea 3A2: Nadaselu ~Mihadiesti (km. 8+700 - km. 25+500) si Sectiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 - km.80+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov —
Targu Mures ~ Cluj - Oradea, Subsectiunile: 3AZ;: Nadéselu ~ Mihaiesti (k. B+700 — km, 25+500), 3B1: Topa Mici — Zimbor (km,
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor -Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zalsu — Nusfalau {partiat de la km. 40+660 Ja km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau {(km. 66+500 - km, B0+054)

= Line teren natural

3.75 3.75

o
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™~
Piloti forati @ 1.20m
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
«Aulostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecliunea 3A2; Nadasely —Mihaiesti (km, 8+700 — km. 25+500) si Secliunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov —
Targu Mures — Cluj ~ Oradea, Subseciunile:3A2: Nadagelu — Mihaiesti (km. 8+700 —km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor {km.,
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta S#lajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau {partial de la km. 40+560 Ja km.
66+500), 3BS: Nusfalau - Suplacu de Barcau {(km. 66+500 — k. 80+054)"

Recomandari:

Este necesara reproiectarea, pentru a se avea in vedere ca distanta dintre
parapetele de protectie proiectat si pilele lucrérilor de arta sa asigure latimile de
lucru ale parapetelor proiectate. Se vor preciza nivelurile de protectie ale
parapetelor . Se va verifica la stadiul urméator de audit.

De asemenea se va verifica si;

¢ modul de semnalizare verticald sub aspectul gabaritului de liberd
trecere a pasajelor superioare;

* scurgerea apelor pluviale de pe pasajele superioare pe autostrad3;

» asigurarea vizibilitatii in lungut traseului si asupra indicatoarelor de
circulatie in zona lucrarilor de arta.

Dispozitive de siguranta pasiva
(34) in Memoriile tehnice ale subsectiunilor de autostrada analizate, se
precizeaza ca vor fi prevazuli atenuatori de soc. Aceste dotari nu au fost figurate in

piesele desenate si nici nu au fost prezentate detalii.

det tubular G1000 - Breled 1
Km0+630

e autostrada peste bretea i
L=21m
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
<Autostrada Brasov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadasely —Mihdiesti (km. 8+700 ~ k. 25+500} si Sectiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 - lan.80+054) * stadiul 1 — studiu de lezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov -
Targu Mureg - Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2: Nadagefu — Mihaiesti (km. B+700 ~ km. 25+500), 381: Topa Mics — Zimbor (km,
0+000 - km. 13+260), 382: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 384: Zalsu — Nusfalau {partial de la km. 40+660 la km.
66+500}, 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

AMENAJARE PARCARE DE SCURTA DURATA
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Recomandare:

In punctele de divergenta a fluxurilor de circulatie, la iesirile de pe autostrada,
in fata stalpilor suport pentru indicatoarele de presemnalizare/semnalizare sau
parapetelor de protecfie, se vor amplasa atenuatori de soc care sé corespunds
prevederilor SR EN 1317-3/ 2011, pentru amortizarea socurilor provocate de
eventualul impact al unui vehicul cu parapetele de protectie etc. Atenuatoarele de
soc se prevad alat la nodurile rutiere cat si la dotarile autostrazii si trebuie s& aibj
nivelul de protectie corespunzétor vitezei de circulatie de pe sectorul respectiv. in
faza urmatoare de proiectare vor fi completate piesele desenate cu atenuatorii de
soc proiectafi.

(35) Documentatia tehnicd pusd la dispozitie nu contine aplicabilitatea

diferitelor tipuri de parapete proiectate.

Recomandare:

La urmatoarea faza de proiectare se va completa documentatia cu tipurle de
parapete proiectate cu specificarea nivelului de protectie, atat pentru autostrada
cat cat si pentru nodurile rutiere proiecteate. Se va avea in vedere corelarea

informatiilor in toate piesele scrise si desenate ale documentatiei tehnice.

(36) Conform documentatiei puse la dispozilie se va amplasa parapet
metalic, demontabil pe sectoare cu lungimea de 160m. Conform
caracteristicilor tehnice puse la dispozitie nu rezultd timpul operational
mediu de demontare/montare pentru inchiderea unei cai unidirectionale si
devierea traficului pe cealaltd cale in cazul producerii unor accidente de
circulatie.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
.Autostrada Bragov — Targu Mureg - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadasely —Mihaiesti {lan. 8+700 — kan. 25+500} si Secliunea
38: Mihaiesti - Suplacu de Barcau {km.0+000 — km.B0+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov —
Targu Mures — Cluj - Oradea, Subsecliunile:3A2: Nidaselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km, 25+500), 3B1: Topa Mica — 2imbor (km
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 384; Zaliu ~ Nusfalau (partial de la km. 404660 la km,
86+500}, 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — k. 80+054)"

Recomandare:

Stabilirea de catre Beneficiar prin Caietul de Sarcini a unei limite maxime de
timp pentru demontarea in regim de urgentd a parapetului “demontabil” pe toat
lungimea sectorului median de 160 m si a unui tip de parapet demontabil care sa
asigure un proces de demontare/montare facit i rapid, respecténd in acelasi timp
si normele de siguranta la crash test.

(37) Din documentatie rezultd ca solutile de parapete demontabil proiectate
pentru zonele de trecere peste banda mediana difera intre subsectiunea 3A2 si
celelalte subsectiuni. In cazul subsectiunii 3A2 s-a adoptat solutia cu parapet New
Jersey, iar din detaliul prezentat rezulta cd extremitatile parapetului metalic de pe

zona mediana, pot reprezenta, in sensul de mers, obstacole periculoase.

Ex: Zona de trecere peste banda mediand, subsectiunea 3A2

S?’:*W - 3A2-ASF-DRU-DET- 007 |
- " - .
i } e ey ey
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Ex: Zona de trecere peste banda mediana, subsectiunile 381, 3B2, 3B4, 3BS.
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul t
.Autostrada Bragaov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunea 3A2; Nadaselu —Mih3iesti (km. 8+700 - km. 25+500) §i Secliunea
38 Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 ~ km.B0+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov -
Targu Mures — Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2- Nadaselu — Mihaiesti (km. 84700 —km. 25+500), 3B1: Topa Mic4 — Zimbor (km
0+000 - km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta Salajului (lan. 13+260 — 25+500), 3B4' Zalfu — Nusfalay (partial de la km. 40+660 Ia fan.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km, BO+054)"
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Recomandare:

La proiectarea zonelor de trecere peste banda mediana se va a alege aceeasi
solutie, pe toate subsectfiunile pentru a se asigura uniformitatea. Proiectarea
modului de imbinare a parapetului demontabil cu cel fix, in zonele de trecere
peste banda mediana, se va face astfel incat extremitétile acestora sa nu devina
periculoase in eventualitatea acrosarii de catre vehicule care parisesc accidental
partea carosabila si intra in coliziune cu aceste zone.

(38) La aceastd fazd de proiectare nu se poate deduce dacd stalpii de
sustinere a indicatoarelor sunt amplastati in afara distantei de lucru a
parapetelor de protectie

Recomandare:

La faza urmatoare de proiectare se va preciza pe planul se semnalizare rutierd
pozitia stélpilor de sustinere a indicatoarelor rutiere. Se va verifica, la faza
urmatoare de audit, daca stalpii indicatoarelor rutiere sunt amplasati in afara zonei
de lucru a parapetelor de protectie.

(39) Documentaiia tehnicd face referire asupra modului de semnalizare a
parapetelor proiectate cu butoni reflectorizanti, insa nu sunt date detalii

Recomandare:

Pe lisele parapetelui metalic de sigurantd se vor amplasa fluturasi
retroreflectorizanti/catadioptrii de culoare rogie pe ambele parti ale caii

unidirectionale, respectiv de culoare rosie pe partea dreapta a sensului de mers
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1

~Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu Mih3iesti (km. 8+700 — km. 25+500) sl Sectiunea

3B: Mihaiesti - Suplacu de Barcidu (km.0+000 - km.80+054) " stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov -
Térgu Mures — Cluj ~ Oradea, Subseciunile;3A2: Nadaselu ~ Mihaiesti {km. 8+700 - km. 25+500), 381: Topa Mic3 - Zimbor (km.

0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau {pariial de fa km. 40+660 la km,

66+500), 3B5. Nusfalau — Suplacu de Barcau {(km. 66+500 — km. 80+054)"

si de culoare alba pe partea stangd, din 6,00m in 6,00m pentru viteza legala mai
mica sau egald cu 50 km/h, respectiv din 10,00 in 10,00m pentru viteza legald mai
mare de 50 km/h. Se va verifica modul de semnalizare a parapetelor la faza

urmatoare de audit.

Intocmit;

auditori de siguranta rutiera :

Ing.Gabriela COSTESCU (atestat seria ASR nr.036)

Ing. Laurentiu HERMENIUC ( atestat seria ASR nr. 040)
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
~Autostrada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu —Mihaiesli (km. 8+700 — kim, 25+500) si Sectiunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcdu (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autosirada Bragov —
Targu Mures — Cluj - Oradea, Subseciunile:3A2: Nidaselu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1. Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor -Poarta Salajului (km. 13+260 - 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalau (pariial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B85: Nusfalau — Suplacu de Barcau (km, 66+500 — km. 80+054)"

Xll. Opis cu planurile, documentele, standardele si formularele utilizate

Parte scrisa : pentru fiecare din cele 5 subsectiuni analizate

> Autostrada si relocari drumuri
» Memorii Tehnic
~ Studii de trafic

» Lucrari de arta
» Memoriu Tehnic

» Sistem de telecomunicatii
> Memoriu Tehnic

Parte desenata -pentru fiecare din cele 5 subsectiuni analizate-

» Autostrada si relocari drumuri
» Plan de ansamblu
~ Plan de situatie proiectat
» Profil longitudinal
» -Profituri transversale tip
Profiluri transversale caracteristice
» Lucrari de arta , hidrotehnice si de consolidari
~ Dispozitii generale lucrari de artd ( podete , pasaje , pod )
» Sectiuni lucréri de arta
» Detalii

Y

Xill.  Normative, standarde si alte documente:

Auditul a fost realizat in concordanta cu:

» Legea nr. 265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei
circulatiei pe infrastructura rutiera, cu modificarile si completarile ulterioare.

» Ordonanta guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare,

» STAS 863/1985 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare;

» Normativ privind proiectarea autostrézilor extraurbane indicativ PD 162-
2002,

» Normativ pentru sisteme de protectie pentru sigurana circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrézi, SR EN 1317-3/2011

» Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi, SR EN 1317-3/2011;
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiut 1

Aulostrada Bragov - Targu Mures - Clu} - Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu —Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) si Secfiunea
3B: Mihaiesti - Suplacu de Barcau (km,0+000 — km,80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov -
Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsectiunile:3A2: Nédagelu — Mihaiesti (km. 8+700 = km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor {km.
0+000 ~ km. 13+260). 3B2; Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zaliu — Nusfalau (pariial de [a km. 40+660 la km.

=

v

v

66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 = km. 80+054)"

Ordin MT nr. 45/1998 - Ordin al ministrului transporturilor pentru
aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea Si
modernizarea drumurilor;

SR 1848-1: 2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare;

SR 1848-2: 2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutierd. Partea 2: Prescriptii tehnice;

SR 1848-3: 2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Partea 2: Scriere, mod de alcatuire;

SR 1848-7: 2015 — Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere.

STAS 1948/1 - 1991 Lucrari de drumuri. Stalpi de ghidare si parapete.
Prescriptii generale de proiectare si amplasare;

SR 1948/2: 1995 Lucréri de drumuri. Parapete pentru poduri. Prescriptii
generale de proiectare si amplasare;

Catalogul de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei la drumuri si
autostrazi, indicativ AND 593;

Normativ pentru amenajarea intersectilor la nivel pe drumuri publice -
Normativ AND 600-2010;;

Ordinul MT nr. 2264/2004 cu modificarile ulterioare (Ordin nr. 1506/2005)

Manualul de Audit pentru Siguranta Circulatiei din Romania

Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor - 2017
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<Julostrada Bragov - Targu Mures - Clu] = Oradea, Subse
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 = km.80+0:
Térgu Mures — Cluj = Oradea, Subsectiunile:3A2: Nada

RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiut 1

cfiunea 3A2: Nadaselu —Mihdiesti (km. 8+700 - km., 25+500) si Sectiunea
54) * stadiul 1 ~ studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autastrada Bragov —
gelu — Mihaiesti (km. B+700 - km. 25+500), 381; Topa Mic3 - Zimbor (km.

0+000 ~ km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta Salajului {km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zalau — Nusfalau (parjial de ta km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 ~ km. 80+054)"

XIV. Anexa1- Listi - cadru de verificare pentru autostrizi

Stadiul 1 - PROIECTUL PRELIMINAR

Caracteristica

Nr.

Intrebare

Conform(V)
Neconform
(X)

Comentariu/
Observatie

Audit intr-o
etapa
preliminara

Proiectul a fost auditat intr-
o etapa preliminard? Daca
da, au fost luate in
considerare rezultatele
obtinute in acea etapa?

\'

Este prima etapé de
audit.

a) .Utilitatea
drumului
{elemente de
proiectare si
exploatare)

Au fost luate in
considerare efectele
proiectului asupra retelei
adiacente de drum?

Proiectul este:

» 0 autostrada construita
pe distania lunga;

* 0 autostrada urban4,

5 subsectiuni de
autostrada
intrerupte pe un
seclor de circa 15
km

Pe parcursul etapei de
proiectare au fost luate n
considerare §i
constatarile referitoare la
accidente?

Au fost luate Tn
considerare caracteristici
specifice ale
componentelor traficului?

Este viteza de proiectare
adecvatd categoriei de
drum?

Vitezele de proiectare au
fost corelate, astfel incat
sa corespunda
tronsoanelor si nodurilor
rutiere?

Zona de racordare cu
drumurile adiacente a fost
adaptata corespunzitor?

Distanta de vizibilitate
permite oprirea de urgenta
in conditii de siguranti pe
intreg tronsonul?
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~Autosirada Bragov — Targu Mures - Cluj — Oradea, Subse
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 - km,50+0.
Targu Mureg = Cluj — Oradea. Subsecjiunile:3A2; Nada

RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1

cliunea 3A2: Nadaselu —Minaiesti (km. 8+700 — km, 25+500) 5i Secfiunea
54} " stadiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Brasov —
gelu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Micd = Zimbar (km.

0+000 — km. 13+260), 382: Zimbor —Poarta Salajului (km. 13+260 ~ 25+500), 384: Zakiu — Nusfalau {parfial de la km, 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau ~ Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km. 80+054)"

9

Exista un plan de
amenajare peisagistic care
trebuie verificat?

X

10

Exista obstacole fixe sau
temporare, amplasate
periculos in afara zonei de
siguranta?

Nu rezulta din
proiect

11

In cazul in care
obstacolele fixe nu sunt
plasate in afara zonelor de
siguranta, pot fi evitate sau
a fost asigurata protectia in
mod corespunzétor?

Nu rezulta din
proiect

12

Sfarsitul autostrézii este
departe de punctele
critice? (Ex. Pante, curbe,
diferente de nivel ale
terenului, zone cu
vizibilitate scazuta sau cu
elemente perturbatoare)

13

Au fost luate masuri pentru
a asigura accesul in
conditii de siguranta al
vehiculelor pentru servicii
de urgenta si de asistenta
tehnica?

b) Profilul
transversal

Solutia utilizata pentru
profilul transversal
corespunde din punct de
vedere al sigurantei
rutiere?

Dimensiunile profilului
fransversal (latime,
inalfime si gabarit) sunt
adaptate categoriei de
autostrada?

Au fost luate suficiente
masuri pentru a preveni
caderile de material (ex:
pietre de pe versanti)?

Drenajul este suficient
pentru drumul nou creat?
Panta transversala si
longitudinala este
suficienta pentru
evacuarea apei de
suprafata?

c) Plan de

situatie si profil

Traseul are continuitate si
coerenti?

Partial

Pag. 70 din 76

=

A

A




RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
Aulostrada Bragov — Targu Mures - Cluj - Oradea, Subsec{iunea 3A2: Nadasek =Mihaiesti (km, 8+700 - km. 25+500) si Secfiunea
3B: Mihalesti — Suplacu de Barcau (km,0+000 — km.80+054) * stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autostrada Bragov —
Targu Mureg — Cluj — Oradea, Subseciiunile:3A2: Nadagelu — Mihaiesti {km. 8+700 — km. 25+500), 381: Topa Mic# - Zimbor (km,
0+000 — km, 13+260}, 3B2: Zimbor —~Poarta Salajului (km, 13+260 - 25+500), 3B4; Zaldu — Nusialau (partial de la km, 40+660 la km.
66+500), 3BS: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 = km. 80+054)"

longitudinal 2 | S-au avut in vedere A
cerintele de drenaj la
proiectarea traseului in
plan orizontal si vertical?

3 | Au fost corelate v
amenajarea in plan cu cea
in profil longitudinal?

4 Elementele de proiectare X
au fost bine alese pentru a
preveni intreruperea
vizibilitatii traseului atunci
cand urmeazé zone cu
schimbarea declivitatilor?
(hidden-dips")

5 | Aufostluate in X
considerare principiile de
continuitate a traseului?

6 | S-au adoptat masuri X
pentru optimizarea
elementelor geometrice in
plan vertical si orizontal
(valoarea minima a razei
curbei de racordare in plan

vertical)?

7 | S-au asigurat supralargirile Vv Pe bretelele
necesare in curbe? nodurilor

8 | Vizibilitatea este X Nu rezulta din
obstructionata de bariere proiect

de siguranta, plante,
garduri, semne de
circulatie, peisagistica,
pile/culee de pod, etc..?

9 | Intrarile si iegirile catre \'
zonele de servicii si repaus
respectd normele de
siguranta rutierd?

d) . Noduri 1 Sunt prevazute in mod Vv
rutiere adecvat numarul de
noduri, suprafata si forma
acestora?

2 | Indicatoarele de informare X Nu rezulta din
si orientare aferente proiect
nodurilor pot fi observate la
timp si corect intelese?

3 Presemnalizarea nodurilor X Nu rezulta din
este fAcutd corespunzitor? proiect
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1

-~Aulostrada Bragov - Targu Mures - Cluj - Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu —Mih
3B: Mihaiestl — Suplacu de Barciu (km.0+000 — km.80+054) * stadiul 1 - studiu de fezabilitate,

Térgu Mure$ - Cluj — Oradea, Subsecliunile:3A2: Nadagely — Mihaiesti (km. §+700 - km. 25+

0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta Salajului (km. 13+260 ~ 25+500), 3B4: Zaliu — Ny

alesti (k. 8+700 ~ km. 25+500) si Secfiunea

sectorul de drum Autostrada Bragov —
500), 3B1: Topa Mica - Zimbor (km.

sfalau (parjial de la km. 40+660 la km.

66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (xm. 66+500 — km. 80+054)"

4 '

Nodurile prevazute a fi
proiectate asigurd
siguranta circulatiei atat pe
autostrada cat si pe
drumurile pe care le

deservesc?

Pot fi realizate corect
benzile auxiliare pentru
accelerare, decelerare la
intrare/iesire In/din
autostrada?

Intr-un caz banda
de accelerare se
suprapune cu
banda pentru
vehicule lente

Pot fi nodurile rutiere
reperate la timp din toate
directiile de mers?

Este asigurata vizibilitatea
in zona nodurilor?

Este asiguratd siguranta
circulatiei in zona
nodurilor?

Dimensiunile bretelelor
sunt adecvate tuturor
manevrelor efectuate de
vehicule (raza minima de
virare a vehiculelor gi
supralargirile aferente)?

10 | indicatoarele rutiere sunt

clare si usor de inteles?

Nu rezulta din
proiect

d.2
Semnalizare
luminoasa,
méasuri STI
(sisteme de
transport
inteligent)

Sunt necesare masurile
STi pentru comunicarea
conditiilor de trafic, cum ar
fi accidentele, congestiile
in trafic, conditiile
atmosferice, et¢.?

e) . Spatii de
servicii §i
repaus

Exista zone de servicii i
odihnd, precum benzin&rii,
restaurante, parcéari, etc.?

Este asigurata o buna
vizibilitate?

Numérul zonelor de
parcare este suficient
pentru a se evita
stationarea in punctele de
intrare si iesire In/din
autostrada?
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiut 1
~Autosirada Bragov - Térgu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea JA2: Nadaselu ~Mihaiesli (km. 8+700 — km, 25+500) 5i Secliunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barciu (km.0+000 - km.B80+054) * stadiul 1 - studiu de fezabllitate, sectorul de drum Autostrada Bragov —
Targu Mures — Cluj - Oradea, Subsedfiunile:3A2; Nadagelu — Mihaiesti (km. 8+700 — km, 25+500), 381; Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 - km. 13+260), 3B2: Zimbor —Poarta S&ajului (km, 13+260 - 25+500), 3B4: Zalau — Nusfalau (pariial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau — Suplacu de Barcau {(km. 66+500 — km. 80+054)"

4 | Zonele de parcare sunt Vv
suficient de spatioase
pentru a putea permite
accesul autoturismelor,
camioanelor gi
autobuzelor?

5 | Este proiectul zonei de Vv
servicii si odihnd adecvat
diferitelor manevre de
circulatie?

6 | Proiectul asigura facilitat V???
pietonale care indeplinesc
conditii de siguranta?

7 | Intrarea si iesirea din Vv
zonele de parcare se fac in
conditii de siguranta?

8 | Au fost prevazute zone de X Nu rezulta din
oprire in punctele de proiect.
interes {peisaje, privelisti)?

9 | Zonele de odihnd sunt v

usor accesibile i asigura
suficient spatiu pentru
manevre?

10 [ Au fost luate masuri pentru Vv
a se asigura accesul in
conditii de siguranta pentru
vehiculele care asigurd
servicii de urgenta si de
asistenta tehnica?

11 | Exista suficient spatiu de v
parcare, pentru prevenirea
parcarilor neregulamentare
pe aleile pietonale, pe
pistele pentru biciclete, pe
spatiile verzi sau pe ciile
de circulatie? Si dacé nu,
ce masuri au fost aplicate?

12 [ Intrarea siiesirea din Vv
zonele de parcare este
usor accesibila gi sigurd?

e2.Transportul 1 | Vehiculele transportului X Nu rezulta din
public public vor utiliza proiect
autostrada?
2 | Statiile destinate -

transportului public sunt in
afara autostrézilor?

f) Utilizatori 1 | vezi 5. Zone de servicii si
vulnerabili repaus
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiut 1
-Aulosirada Bragov — Targu Mures - Cluj ~ Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu —Mihaiesti (km. 8+700 ~ km, 25+500) si Secfiunea
38: Mihaiesti — Suplacu de Barciu (km.0+000 - km.80+054} " stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autosirada Brasov —
Targy Mures = Cluj - Oradea, Subseciunite:3A2; Nidagelu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1; Topa Mica — Zimbar {km,
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor —~Poarta Satajului (km. 13+260 — 25+500), 3B4: Zatdu - Nusfalau {partial de |a km. 40+660 1a km,
66+500), IBS5: Nusfalau — Suplacu de Barcay (km. 86+500 — km., 80+054)"

g) Semnalizare 1 | Marcajele rutiere sunt - Nu rezulta din
rutiera, clare, ugor de recunoscut proiect
marcaje, si corespunzitoare?

iluminat 2 | lluminatul este necesar v

pentru aceasta categorie
de autostrada?

3 | Este necesar iluminatul n v
anumite situalji (zone de
tranzitie, modificari
transversale) si, daci da,
este proiectat
corespunzator?

4 | Este necesar iluminatul fix v
Tn noduri, zone de servicii
si repaus si, daca da, este
proiectat fn mod

corespunzétor?
h) 8. 1 Campul vizual este X Nu rezulta din
Caracteristicile obstructionat de garduri proiect
marginii pentru animale silbatice,
drumului i panouri
méasuri de publicitare/ecrane/parapeti
securitate impotriva zépezii?
pasiva 2 | Telefoanele de urgenta V'
h.1Alte sunt pozitionate
echipamente corespunzétor siin
rutiere siguranta, raportat la
trafic?
3 | Sunt necesare panouri anti Vv
orbire?
4 | Sunt necesare garduri de Vv
protectie pentru animale
salbatice?
5 | Trebuie solicitat si/sau A

proiectat echipament
rutier, in functie de
anumite conditii climatice
respectiv semnalele de
atentionare n caz de
ceata, instalatiile de
dezghetare, panouri
parazapezi?

h.2.Amenajare 1 | Arborii existenti sunt . Nu rezulta din
peisagistica plantati la o distanti proiect
suficientd/ fatd de drum
sau de zonele unde riscul
pierderii controlului este
major?
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
~Autasirada Bragov - Targu Mures - Cluj — Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nadaselu —Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500) i Sectiunea
3B: Mihatesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km_80+054) " stadiul 1 — studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autastrada Bragov -
Térgu Mureg - Cluj — Oradea, Subseciiunile:3A2; Néadagelu — Mihaiesti (km. B+700 ~ km. 25+500), 3B1; Topa Micéi — Zimbor (km,
0+000 — km. 13+280}, 3B2: Zimbor -Poarta Salajului (km. 13+260 - 25+500), 3B4: Zaldu — Nusfalay {partial de la km. 40+660 la km.
66+500), 3B5: Nusfalau - Suplacu de Barcau (km. 66+500 = km. BD+054)"

2 | Vizibilitatea la nodurieste | - Nu rezuitd din proiect
obstructionata de
amenajarea peisagisticd?

3 | Spatiul verde va generain |- Nu rezultd din proiect
viitor probleme de
siguranta rutierd

(ex.ca rezultat al
obstructionarii campului
vizual, diametrul unui
trunchi de copac mai mare
de 8 cm, indicatoare
rutiere ascunse, efecte de
lumini si umbre, frunze
cazute pe sosea)

4 | Spatiul verde si arborii - Nu rezulta din proiect
inlatura stérile de iritare ale
utilizatorilor de drum? (ex:
maonotonia aliniamentului)

5 | Exista vreun pericol de \'
monotonie ce ar trebui
evitat prin intermediul
peisajului?

h.3 Lucréri de 1 | Vizibilitatea poate fi v
arta obstructionatd de structuri,
cum ar fi, de ex, culee de
pod?

2 | Dispozitivele de siguranta X
rutiera pasiva sunt montate
corespunzétor $i in locurile
unde au fost proiectate?

3 | Aufost luate in - Nu este cazul
considerare cerinfele
legate de pietoni i ciclisti
(ex: amplasarea benzilor
pentru pietoni si ciclisti)?

4 | Parapetii si pilele de pod X
sunt plasate la o distanta
de siguranta fata de

autostrada?
h.4 Instalatii de 1 Au fost eliminate v
siguranta obstacolele fixe, plasate la
rutiera pasiva distante suficient de mari

sau izolate?
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RAPORT DE AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA Stadiul 1
Autostrada Brasov - Targu Mures - Cluj - Oradea, Subseciunea 3A2: Nadaselu ~Mihaiegli (km. 8+700 — km. 25+500) si Secffunea
3B: Mihaiesti — Suplacu de Barcau (km.0+000 — km.80+054) " sladiul 1 - studiu de fezabilitate, sectorul de drum Autosirada Bragov —
Targu Mures — Cluj - Oradea, Subsecfiunile:3A2; Nadagelu — Mihaiesti (km. 8+700 — km. 25+500), 3B1: Topa Mica — Zimbor (km.
0+000 — km. 13+260), 3B2: Zimbor ~Poarta Silajului (km. 13+260 — 25+500), 384: Zaldu — Nusfalau (parial de 1a km, 40+660 Ia km.
66+500), 385: Nusfalau ~ Suplacu de Barcau (km. 66+500 — km, B80+054)"

2 | Instalatiile de siguranta Vv
rutiera pasiva sunt montate
in punctele solicitate, cum
ar fi pantele abrupte, cu o
inaltime mai mare de 3m,
santuri adanci sau
obstacolele fixe?

Raportul de Audit de sigurant rutierd a fost redactat in 2 exemplare originale, unul
pentru Investitor si unul pentru Autoritatea Rutierd Romana - AR.R.
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